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Монография содержит информацию о речных боевых кораблях и вспомогательных судах, входивших в состав действующих соединений, находившихся в постройке, либо внесенных в кораблестроительные программы русских войсковых соединений или же Русского Императорского флота в период с 907 по 1917 гг. Приведены краткие исторические справки и тактико-технические элементы по каждому кораблю, кроме того, схематично показан их вид в одной проекции и гравюрные или же фотографические изображения.
Предназначена для историков, преподавателей, слушателей военно-морских и морских учебных заведений; для преподавателей и студентов судостроительных техникумов и кораблестроительных институтов (СПб ГМТУ, для специальности «Регеновация средств материального производства» (судостроение и морская техника), а также для всех тех, кто интересуется историей государства Российского и отечественного флота.
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Вячеслав Николаавич Щербаков

Предлагаемая вниманию читателей монография И. И. Черникова подводит итоги многолетнему научному исследованию по истории речных флотилий нашей страны. Ценность ее заключается прежде всего в том, что разработана малоизученная тема в богатейшей истории водного транспорта России и его использования в военном деле.
Убежден, данная монография вызовет несомненный интерес у тех, кого волнует отечественная история, кто хотел бы подробнее узнать, как создавалась и развивалась флотская слава России на реках. Автор внимательно прослеживает связь становления российской государственности с использованием ее географических возможностей. Особое значение в исследовании придается роли рек: они всегда были не только удобными путями сообщения для наших предков, не только давали возможность для развития рыбного промысла, но и серьезно способствовали объединению славянских племен в великий русский народ, содействовали их успешной борьбе с иноземными захватчиками.
Буквально каждая страница истории речных флотилий России чрезвычайно увлекательна, начиная с легендарного водного пути «из варяг в греки», который проходил по родным нашему сердцу Неве, Ладоге, Волхову, Ильмень-озеру, Ловати, Днепру и соединял Балтийское море с Черным. А насколько интересна история превращения Волги в главную водную артерию страны!.. Читатель с удивлением для себя откроет много нового и неизвестного, прочитав монографию И. И. Черникова. Каких только флотилий не возникало на могучих реках великого государства Российского в периоды войн и конфликтов: Донская, Днепровская, Дунайская, Амударьинская и т. д.
Нельзя не отметить те трудности, которые автору пришлось преодолеть при подготовке своего исследования. Дореволюционная библиография почти полностью отсутствовала, советская научная литература на данную тему, за исключением, пожалуй, периода гражданской войны, весьма и весьма лаконична. Теперь, благодаря привлечению богатейшего архивного, в том числе иллюстрационного материала, этот пробел в значительной степени восполнен. И это — главное достоинство монографии.
В. Н. Щербаков, контр-адмирал, доктор военных наук, профессор, член Российской академии естественных наук, член Академии транспорта Российской Федерации, член Петровской академии наук и искусства, член Международной академии наук, технологии и инжиниринга
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Иван Иванович Черников

В иллюстрированной монографии «Русские речные флотилии за 1000 лет» включены сведения о речных боевых кораблях и вспомогательных судах, входивших в состав действующих соединений русской армии или же русского флота с 907 по 1917 гг. Кроме того, дана краткая хронология боевых действий. Основой при составлении справочника послужили договорные спецификации кораблей и их чертежи из фондов РГАВМФ, ЦВИА, а также материалы из коллекции автора, которые он собирал в период с 1974 по 1998 гг.
Сведения по корабельному составу распределены по флотилиям, которые расположены в хронологическом порядке. Внутри разделов типы кораблей размещены в соответствии с существующей классификацией, в зависимости от их боевой ценности или от времени ввода в строй. По каждому из кораблей имеются подробные сведения о тактико-технических элементах (ТТЭ), судьбе и боевой деятельности. Кроме того, приведены схемы общего вида и фотографии. Из-за неточностей и ошибок, имеющихся в использованных документах, некоторые величины имеют приближенные размеры и соответствуют обобщенным показателям (например, скорость хода на приемных испытаниях) для большинства кораблей данной серии (типа) или проектной спецификации. Каждый корабль упоминается с полными данными только один раз в той флотилии, в которой он находился на момент начала первой мировой войны. Если корабль был перечислен из одной флотилии в другую, то приводится лишь соответствующее примечание с указанием страницы, где искать полные сведения. Все даты даны по новому стилю. В названиях иностранных фирм, кораблей и собственных имен использован язык той страны, которой они принадлежали.
Автор выражает благодарность за оказанную помощь в составлении справочника В. Г. Мишатову, М. Е. Малевинской, Э. П. Игнатьеву, Н. Г. Масловатому, Г. Ф. Петрову.
И. И. Черников, инженер-исследователь



Речное судоходство и роль внутренних водных путей в становлении русской государственности


Речные системы Русской равнины (Днепра, Западной Двины, Волхова и Волги) близко сходятся в верховьях, что способствовало раннему торговому общению славянских племен, впоследствии образовавших древнерусскую народность. Наиболее выгодно расположенные поселения постепенно обрастали ремесленными посадами и превращались в города.
В VI в. восточные славяне уже имели свою государственность. Ее развитие привело в IX в. к закономерному рождению мощного феодального Древнерусского государства, называвшегося Киевской Русью.
Русь не зря называли страной городов. Из многих сотен городов, возникших по берегам рек Русской равнины, можно назвать хотя бы такие широко известные исторические центры, как Киев, Москва, Ярославль, Новгород и Нижний Новгород.
Говоря о раннем периоде развития речного судоходства, необходимо учитывать, что бассейны крупных рек по существу не были изолированными, поскольку малые размеры судов позволяли перетаскивать их через водоразделы по волокам. Да и сами реки, в том числе относительно небольшие притоки, протекавшие среди дремучих лесных массивов, имели более благоприятный водный режим, нарушенный позднее бессистемной вырубкой лесов по берегам рек, что привело к их обмелению.
Первые письменные сведения о древнерусских судах по русским источникам относятся к IX в. Более ранние известия дают нам греческие источники. По свидетельству греческих писателей, славяне еще в VII в. совершали свои походы на Византию, доходя в однодеревках до Солуни и Крита.
В период IX–XI вв. Киевская Русь вела торговлю с Византией, на Дунае; Волга используется для связи с Востоком, Средней Азией.
Водные сообщения производились в древнее время на Руси на разных судах. Торговые сношения с греками и военные набеги русских на Царьград делались на кораблях и ладьях (рис. 0.1), построенных на однодеревной основе с набоями.
На сухих участках водных путей — волоках, речные суда из одного речного бассейна в другой перевозились по суше на колесах. Последний способ был применен даже при осаде Царьграда в 907 г.: «повеле Олег воем своим колеса изъделати и вставити корабля на колеса, и бывши покосну ветру, оуспяша пре (натянуты паруса) с поля и идяще к городу» (Лаврентьевская летопись).
Русский корабль IX–X вв. был не чем иным, как большой беспалубной набойной лодкай на 40–60 человек. В 949 г. в составе греческого флота, направлявшегося на остров Крит, было 9 русских кораблей, на которых находилось 629 человек.
В русском походе на Каспий в 913–914 гг. принимало участие 500 кораблей, в каждом из которых, по утверждению проф. Н. П. Загоскина, было до 100 воинов. Норма экипажа в 60 человек со всеми необходимым вооружением, доспехами и припасами была во всяком случае обычной.
Лаврентьевская летопись 1151 г. впервые упоминает о речных кораблях, построенных Великим князем Изяславом Мстиславичем для отражения нападения на Киев князя Андрея Боголюбского. Из описания становится ясной конструктивная особенность кораблей: гребцы были укрыты сверху дощатым настилом, на котором размещалась боевая площадка для воинов.
Дальнейшее развитие феодальных отношений в Киевской Руси привело к распаду Древнерусского государства. В XII в. сложились самостоятельные княжества: Новгородское, Ростово-Суздальское, Муромо-Рязанское, Смоленское, Киевское, Черниговское, Северское, Переяславское, Волынское, Галицкое и др.
В 1236–1240 гг. русская земля (кроме Новгородского княжества) была завоевана татаро-монголами. Их нашествие на три века оторвало Русь от Черного и Каспийского морей.
В XV в., когда русские княжества объединились в единое централизованное государство во главе с Москвой, Россия начала длительную и упорную борьбу с Польшей, Швецией и Османской империей (Турция) за возврат исконно русских земель.
Все исторические источники и исследования единодушно утверждают, что реки и вообще водные пути с незапамятных времен были излюбленными и часто единственными путями сообщения и передвижения русских. Как известно, по водным путям прошла вся русская колонизация нашей огромной страны (рис. 0.2, 0.3).
Присоединение Казани в 1552 г. и Астрахани в 1556 г. к Московскому государству открыло свободный путь в Закаспийский край, в Приуралье и Сибирь. В освоении Сибири и включении ее в состав Русского государства исключительная роль принадлежит водным путям.
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Рис. 0.1. Ладья XI–XIV вв. — килевое, наборное судно.
Материал корпуса — дуб, парус — прямой, на схеме представлена ладья следующих размерений: длина — 9,2 м; ширина — 2,5 м. Весел — 8. Грузоподъемность — 25 человеке припасами и вооружением.

Между бассейнами Камы и Оби существует обширный водораздел, где располагаются камские притоки Вишера, Чусовая и притоки Тобола — Тавда, Тура, Исеть. Эти реки давали возможность перехода с Камы на Обь по нескольким направлениям:
Вверх по Вишере в Лозьву, а из Лозьвы в Тавду до Тобола и далее Иртышом до Оби;
От Соли Камской через Усолку на Косьву, затем реками Лялей и Мостовой на верховье Туры и далее Тоболом и Иртышом в Обь;
По Чусовой до Серебрянки, откуда волоком в р. Жеравлю, а затем в реки Баранчу, Тагил и Туру.
Достоверных данных о первенствующих значениях того или иного направления древнего водного пути между бассейнами Камы и Тобола не существует, однако хорошо известен путь, которым во второй половине XVI в. атаман Ермак прошел на покорение Сибирского ханства. Надо полагать, что этот путь был хорошо известен и предшественникам Ермака. Кроме того, был, конечно, известен и морской путь на Обь.
Выступив в поход 1 сентября 1581 г., дружина Ермака поднялась на лодках вверх по Чусовой и ее притоку Серебрянке до волока к Жеравле, впадающей в Баранчу — приток Тагила. Весной Ермак спустился Тагилом в Туру, а затем Тоболом прошёл до Иртыша.
После похода дружины Ермака освоение Сибири пошло быстрыми темпами. В 1556 г. в низовьях Туры на месте бывшего городка Чинги-Тура основывается Тюмень, а в 1587 г. при слиянии Тобола и Иртыша — Тобольск. В 1593 г. основываются города Березов и Сургут, в 1596 г. — Нарым, в 1598 г. — Верхотурье в верховьях Туры и в 1604 г. — Томск.
В 1598 г. по государеву указу казак Федор Дьяков обследовал р. Таз. Три года спустя, в 1601 г., на правом ее берегу, примерно в 210 км выше устья, был основан город Мангазея, послуживший базой дальнейшего продвижения на восток и юг.
От Мангазеи к Енисею шли транспортные связи по рекам Таз и Турухан, так как морской путь с запада к устью Енисея, покрытый льдами большую часть года, был крайне трудным для легких деревянных судов.
Достигнув этим путем низовья Енисея и продвигаясь далее на юг, русские отряды основывают Туруханский острожек (1607), Енисейск (1619), Красноярск и Канск (1628).
В 1627–1628 гг. казак Максим Перфильев и сотник Петр Бекетов, а в 1630 г. атаман Иван Галкин, направившись с Енисея на восток, достигли верховьев Лены. Путь этот был трудным и опасным. Главным препятствием на пути с Енисея на Лену, занимавшим три месяца, были ангарские и илимские пороги. В результате этих походов были основаны Усть-Кутский (1631) и Якутский (1632) остроги.
Вслед за установлением волокового пути из Енисея на Лену из Енисейска начались регулярные походы служилых и промышленных людей на реки Восточной Сибири.
В 1643 г. якутский воевода Петр Головин послал на разведку Амура отряд казаков из 132 человек во главе с Василием Поярковым, экспедиция которого длилась три года. Выступив из Якутска в начале июля, Поярков по Лене спустился до устья Алдана, поднялся по нему и его притоку Учуру в р. Гонам. После зимовки Поярков перевалил Становой хребет, спустился в р. Брянду, по ней в Зею и затем в Амур, где и зазимовал второй раз. Весной 1645 г., закончив путь по Амуру, он прошел морем на север вдоль западного побережья Охотского моря и, спустя три месяца, достиг устья р. Ульи (примерно в 100 км южнее Охотска). Оставив здесь часть изрядно поредевшего отряда на зимовку, сам Поярков с небольшим числом казаков и богатым ясаком на санях отправился к верховьям притока Алдана — р. Мае, где построил судно и с вскрытием рек Маи и Алдана спустился на Лену и вернулся в Якутск.
В 1647 г. был найден и более удобный путь на Амур через приток Лены — р. Олекму, затем по ее притоку — р. Тунгир и волоку до притока Амура — р. Урка. Именно этим путем в 1649 г. Ерофей Хабаров[* Ерофей Павлович Хабаров — землепроходец и промышленник, совершивший в 1649–1651 гг. ряд походов в Приамурье и внесший существенный вклад в исследование бессейна реки Амур.] отправился в свою знаменитую амурскую экспедицию для сооружения укрепленных острожков и заведения пашни в даурской земле.
Великие сибирские реки Обь, Енисей и Лена с их обширными бассейнами и разветвленной сетью притоков обеспечивали водный путь непосредственно от Урала до Охотского моря протяженностью более 8 тыс. км, прерываемый всего тремя междуречными волоками. Начиная от верховья Туры, этот путь проходил по Тоболу и Иртышу в Обь, затем вверх по Оби и ее правобережному притоку — Кети, откуда по волоку — к притоку Енисея — Большому Касу или прямо по сухопутью до Енисейска. Далее путь проходил вверх по Енисею, Ангаре и ее притоку Илиму, в верховьях которого в XVII в. возник город Илимск. Здесь находился ленский волок, соединявший Илим с р. Кутой — левобережным притоком Лены. Спустившись по Куте и Лене, суда шли вверх по ее правобережному притоку Алдану, затем по р. Мае и ее притоку р. Юдоме, в верховьях которой находился охотский волок. Через этот волок грузы доставлялись в Охоту, впадавшую в Охотское море, где в 1649 г. возникло поселение Косой Острожек (нынешний город Охотск). Преодоление водного пути от Верхотурья до устья Иртыша занимало 20 дней.
От устья Иртыша по Оби, на переход до Сургута требовалось 9 дней, затем до Нарыма — 3 или 4 недели. Отсюда до устья Кети и вверх по ней до Кетского острога добирались дней 8 или 9, затем до Маковского зимовья также по Кети — 6 или 7 недель. К Енисейскому острогу шли сухим путем 2 дня, отсюда также за 2 дня достигали устья Ангары, по которой до Нижнего Братского острога плыли 12 недель и до Иркутского острога еще 4 недели. Спустя неделю, двигаясь вверх по Ангаре, достигали наконец Байкала. Таким образом, путь от Урала (Верхотурье) до Байкала занимал около 5 месяцев.
Строительство судов для военных походов, исследования и освоения новых земель, производимое княжеской или государственною властью, было развито весьма широко во все времена рассматриваемого периода. Центры судостроения, в которых сосредоточивалась массовая постройка судов для различных казенных надобностей, то и дело возникали в тех или иных районах всех без исключения речных бассейнов.
Большой размах имело казенное «струговое дело» по р. Воронежу и его притокам, где со времен царя Михаила Федоровича производилась в большом количестве постройка плоскодонных грузовых стругов для доставки по р. Дону хлебных запасов на содержание Донскому войску.
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Рис. 0.2. Новгородский корабль [реконструкция В. В. Чайкина]. Длина — 11,9 м; осадка — 0,60 м; 10 весел; парус — прямой.
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Рис. 0.3. Ушкуй. Из собрания автора.
Длина — 10, 2 м; ширина — 3,2 м; осадка — 0,55 м; 10 весел; прямой парус.

В XVII в. струги строились и отправлялись сотнями. Знаменитые дремучие буковые, дубовые, липовые, сосновые леса, расположенные в бассейне р. Воронежа, упоминаемые еще в 1284 г. Лаврентьевской летописью [1], с каждым годом редели. Последние остатки их были вырублены в 1696 г. на постройку большого стругового флота для второго азовского похода. На постройку стругов производилась мобилизация окрестного городского населения, нередко до 20 тыс. человек, которое обязано было поставлять казне все вспомогательные строительные материалы: смолу, конопать, луб, деготь, лыко, «колеса и станки с оглоблями», служившие для подвозки построенных стругов с мест постройки на берег Воронежа и его притоков. Железо бралось из казны или покупалось. Постройка начиналась обычно зимой, прямо в лесу. Готовые струги возились из леса к р. Воронеж на колесных станках, спускались на воду, грузились и большими караванами сплавлялись в низовье Дона к Казачьему войску. Работами руководили московские стольники.
В 1686 г. Россия заключила военный союз с Австрией, Польшей и Венецией против Османской империи. Однако в XVI–XVII вв. она не смогла добиться выхода к Черному морю. Предпринятый в 1687 г. поход русских войск под командованием В. В. Голицына в Крым закончился неудачей. Не принес успеха и второй поход Голицына в 1689 г.
Между тем, в связи с образованием общерусского рынка в конце XVII в., черноморская проблема приобретала для России все более острый характер. К ее разрешению приступил Петр I. Воспользовавшись антиосманским союзом 1686 г., он возобновил военные действия против Турции.
В 1695 г. русская армия двинулась на Азов. Она предприняла два штурма крепости, но взять ее не смогла. Эта неудача убедила Петра I в том, что овладеть морской крепостью сухопутными войсками вряд ли удастся. Нужны были корабли, чтобы заблокировать Азов и со стороны моря.
Петр I приступил к созданию флота. В селе Преображенское под Москвой началось строительство брандеров и галер. Одновременно в Воронеже были заложены два 36-пушечных корабля.
Во втором походе на Азов, предпринятом весной 1696 г., участвовал и флот. Осажденная с суши и моря, крепость через 50 дней пала [2].
Условия мирного договора, заключенного в июле 1700 г., позволили Русскому государству закрепиться на побережье Азовского моря и в устье Дона, развернуть строительство базы для Азовского флота у мыса Таганрог.
После азовских походов главной задачей внешней политики России стало овладение выходами в Балтийское море. Эта задача была решена в результате Северной войны со Швецией, длившейся 21 год. В ходе ее в ноябре 1710 г. Турция под давлением ряда европейских государств объявила войну России. Петр I с 40-тысячной армией направился к реке Прут, но там был окружен 200-тысячной армией турок. 12 июля 1711 г. (Здесь и далее даты до февраля 1918 г. приведены по старому стилю.) Петр I вынужден был заключить мир, по которому Турции возвращалось все, что было завоевано в войне 1695–1700 гг.
В 1735 г. началась новая война между Россией и Турцией, продолжавшаяся четыре года. Для содействия русским армиям были созданы Донская и Днепровская флотилии.
Летом 1736 г. 28-тысячная русская Донская армия под командованием П. П. Ласси и Донская флотилия во главе с П. П. Бредалем [* Петр Петрович Бредаль, один из наиболее деятельных, честных и способных моряков России первой половины XVIII века. Родился в Норвегии. В 1703 г. принят на русскую службу унтер-лейтенвнтом гребного флота. В 1706 г., за отличие в битве со шведами под Кронштадтом, произведен в лейтенанты. С этого времени Петр I доверяет ему исполнение различных ответственных поручений. В 1714 г., за отличие в морском сражении при Гангуте, награжден золотой медалью. В 1736 г. принимал участие при взятии крепости Азов, затем построил укрепления вокруг Воронежской верфи и заложил верфь в Брянске. Скончался в 1756 г., после 53 лет службы, полной трудов и боевых испытаний.] осадили Азов и 19 июня овладели им. Через год Днепровская армия под командованием Б. А. Миниха при поддержке Днепровской флотилии, возглавляемой А. Н. Сенявиным, штурмом взяла Очаков [3].
Война закончилась в 1730 г. заключением Белградского мирного договора, по которому Россия получила Азов, но без права иметь на Черном и Азовском морях военный и торговый флот.
Таким образом, Россия и на этот раз не добилась своей главной цели. Между тем экономическое развитие страны все настойчивее требовало решения черноморской проблемы. Правительство Екатерины II, сознавая это, вело подготовку к новой войне с Турцией. Принимались меры по укреплению армии и флота.
Турция же, подстрекаемая Францией и Австрией, решила упредить Россию и в 1768 г., воспользовавшись пограничным инцидентом, объявила ей войну.
Осенью 1768 г. 60-тысячная конница крымского хана вторглась на Украину. Основные силы турок (до 300 тыс. человек) двинулись к Хотину, чтобы идти на Киев, Смоленск, Москву. На Черном и Азовском морях господствовал турецкий флот.
Первая русская армия под командованием П. А. Румянцева вступила в Молдавию и атаковала основные силы турок. Вторая русская армия во главе с В. М. Долгоруковым [** Василий Михайлович Долгоруков- Крымский, князь, генерал-аншеф, завоеватель Крыма, родился 1 июля 1722 г. В 1735 г. капралом драгунского полка участвовал в штурмах Очакова и Хотина. В 1736 г., за участие в штурме Перекопа, произведен в прапорщики. В 1747 г. произведен в полковники и назначен командиром Тобольского пехотного полка. На следующий год выступил с полком в поход на Рейн и зарекомендовал себя выдающимся строевым командиром. В 1755 г. произведен в генерал-майоры и назначен в состав армии, двинувшейся в Пруссию. За успешный бой под Кюстрином произведен в генерал-поручики и награжден орденом Св. Александра Невского. В 1762 г. получил чин генерал-аншефа, а в 1767 г. награжден орденом Св. Андрея Первозванного. Во время первой войны с Турцией осуществлял охрану границ с Крымом. А в мае 1771 г., во главе 38-тысячной армии, на покорение этого полуострова. 14 июня овладел укрепленной линией у Перекопа, которую защищали 50 тысяч татар и 7 тысяч турок. Затем, при Кафе, с 27-тысячным войском, одержал решительную победу над 95-тысячной армией и этим принудил к сдаче города: Арабад, Козлов, Еникале, Керчь и Балаклаву. Крымский хан бежал в Константинополь, а на его место был возведен сторонник русского правительства Саиб-Гирей. С последним Долгоруков заключил от имени России «неразрывный союз», навсегда отделивший Крым от Турции. Долгоруков пользовался всеобщей любовью и уважением за свою доброту, бескорыстие и доступность в общении. Современники единодушно признавали его как «очень храброго генерала», но не сходились в оценке его военных талантов. Долгоруков не принадлежал к числу выдающихся полководцев, но порученное ему дело всегда выполнял толково, с усердием и успехом. Во всяком случае его имя неразрывно связано с приобретением Крымского полуострова, имевшего огромное стратегическое значение и очень лестного для имперского национального самолюбия. Умер В. М. Долгоруков в 1782 г.] развернула наступление против крымских татар. Третья армия находилась в резерве.
В 1770 г. русские войска полностью овладели турецкими вассальными княжествами — Молдавией и Валахией, закрепились на левом берегу Дуная. В занятых еще ранее Азове и Таганроге началось строительство боевых кораблей.
Действие русской армии на юге с самого начала войны поддерживали силы Балтийского флота, из состава которого было направлено в Средиземное море пять эскадр кораблей с целью отвлечь часть сил противника с Черноморского и Придунайского театров и оказать помощь национально-освободительному движению народов Балканского полуострова. Общее командование эскадрами в Средиземном море осуществлял граф А. Г. Орлов.
24 июня 1770 г. русская эскадра под командованием Г. А. Спиридова нанесла поражение туркам в Хиосском проливе, а через два дня, 26 июня, полностью уничтожила турецкий флот в Чесменской бухте. В результате блестящей ночной атаки брандеров и артиллерийского огня отряда кораблей контр-адмирала С. К. Грейга турки потеряли 15 линейных кораблей, 6 фрегатов, большое число мелких судов, свыше 10 тыс. матросов и офицеров. Потери русских составили всего 11 человек убитыми [4].
Чесменская победа обеспечила господство русского флота в Эгейском море и облегчила борьбу русской армии П. А. Румянцева на Дунайском, главном, театре военных действий.
Россия усиленно строила Азовскую военную флотилию, положившую начало Черноморскому флоту. Корабли закладывались в Новопавловске, Таврове, на Икорце и Хопре. Руководителем строительства был назначен контр-адмирал А. Н. Сенявин. К началу 1771 г. в составе Азовской флотилии насчитывалось 10 новоизобретенных (парусногребных плоскодонных) судов, 5 прамов, 2 бомбардирских корабля и около 100 мелких гребных судов [5].
Флотилия поддерживала с моря армию В. М. Долгорукова, развернувшую боевые действия по овладению Крымом, прикрывала побережье от высадки турецких десантов в тыл русским войскам. Это в значительной мере облегчило армии Долгорукова решение своих задач. Она разбила войска крымского хана и заняла Перекоп, Евпаторию, Балаклаву, Феодосию, Керчь, Кникале и Тамань. В 1771 г. по просьбе Турции начались переговоры о мире, но под давлением Франции, Англии и Австрии она отвергла предложенные Россией условия, в том числе право прохода судов через проливы Босфор и Дарданеллы.
В марте 1773 г. русские войска возобновили военные действия. Армия Румянцева форсировала Дунай, заняла Туртукай. Летом 1774 г. она перешла в решительное наступление на Балканах. Восьмитысячный отряд А. В. Суворова в июне разгромил 40-тысячный турецкий корпус у Козлуджи.
К весне 1773 г. созданная на основе Азовской флотилии Черноморская эскадра насчитывала 9 парусно-гребных кораблей, 6 фрегатов и до 15 малых судов [6]. Она базировалась на Керчь и двумя отрядами несла крейсерскую службу между Балаклавой, Феодосией и Суджук-Кале (Новороссийск). Возглавлял эскадру начальник Азовской флотилии А. Н. Синяев. Ее корабли одержали ряд побед над превосходящими силами турецкого флота в сражениях под Балаклавой, у Суджук- Кале и в Керченском проливе, сорвали попытку противника высадить десант в Керчи и тем самым способствовали утверждению России на берегах Черного моря.
10 июля 1774 г. был подписан Кючук-Кайнарджийский мирный договор. Турция уступила России Кубань, Азов, Таганрог, Керчь, Еникале, Кинбури и часть побережья между Днепром и Бугом. Крымское ханство объявлялось независимым от Турции. Русский торговый флот получил право свободного плавания по Черному морю и прохода через Босфор и Дарданеллы в Средиземное море.
Кючук-Кайнарджийский мирный договор был выгоден для России, но до конца не решил черноморскую проблему. Турция еще продолжала владеть сильно укрепленными и важными крепостями на Черном море — Очаковым и Анапой. Поддерживаемая европейскими странами, она не отказывалась от захватнических устремлений, прилагая немалые усилия по укреплению своих позиций в Крыму.
В 1782 г. турки предприняли очередную попытку возвратить себе территории на северном побережье Черного моря. Турецкие войска вступили в Тамань, намереваясь высадиться в Крыму. Однако решительными действиями русских войск они были отброшены за Кубань. В этих условиях русское правительство приняло решение включить Крым в состав русского государства. Рескрипт Екатерины II от 8 апреля 1783 г. уведомлял другие страны, что «полуостров Крымский, полуостров Тамань и вся Кубанская сторона приняты под державу Всероссийскую» [7]. Крымский хан отказался от престола.
Присоединение Крыма к России имело прогрессивное значение. С ликвидацией Крымского ханства навсегда была устранена угроза разорительных набегов с юга на русские и украинские земли, Турция лишилась основной базы своей агрессии в Северном Причерноморье.
Утверждение России на Черном море, создание здесь военного флота и основание Севастополя вызывали большое беспокойство у Англии и Франции. Их правительства открыто подстрекали Турцию, которая тоже не хотела мириться с потерей Крыма, к новой войне с северным соседом.
9 августа 1787 г. Турция начала военные действия против России внезапным нападением 11 кораблей на русский фрегат «Скорый» и бриг «Битюг» у Кинбурнской косы. 13 сентября 1787 г. она официально объявила войну России.
Противоборство с Турцией России пришлось вести в трудных условиях, так как вскоре она была вовлечена в военные действия на севере против Швеции, а находившаяся в союзе с ней Австрия заключила с Турцией сепаратный мир.
Для защиты Днепровско-Бугского лимана и подступов к Херсону и Кинбурну была сформирована Лиманская флотилия, базировавшая на Глубокую пристань. К весне 1788 г. она была разделена на два соединения — парусную эскадру и гребную флотилию, общее руководство которыми осуществлял контр-адмирал Н. С. Мордвинов.
В июне 1788 г. турки сделали ряд попыток уничтожить Лиманскую флотилию, мешавшую высадке десантов. Но эти попытки потерпели крах. 7 июня в боях с флотилией и плавучими батареями русских противник лишился трех военных судов. Два линейных корабля турки потеряли 17 июня, а на следующий день — уже 6 линейных кораблей, 2 фрегата и 5 других судов в четырехчасовом поединке с батареями Кинбурна и судами Лиманской флотилии. За эти два дня турецкий флот потерял убитыми и ранеными около 6 тыс. человек. Потери русских составили 85 человек [8].
В 1789–1791 гг. на Дунае активно действовала речная флотилия. В войну с Турцией 1807–1812 гг. Дунайская гребная флотилия активно содействовала сухопутным войскам при взятии крепостей Аккерман, Браилов, Измаил, Силистрия, Рущук. Командующий Молдавской армией М. И. Кутузов особенно высоко оценил ее действия при взятии Рущука и объявил морякам флотилии благодарность.
Разгром турецких войск при Слободзее в ноябре 1811 г. решил исход русско-турецкой войны. Начались мирные переговоры. Они продолжались шесть месяцев, и только благодаря успешной дипломатической деятельности М. И. Кутузова 16 мая 1812 г. в Бухаресте был заключен мирный договор.
По Бухаресткому договору, Турция отказалась от союза с Францией. К России отошли Бессарабия и часть Молдавии, а на Кавказе она сохранила за собой грузинские княжества, добровольно присоединившиеся к ней в 1803–1810 гг.
Турция обязалась предоставить Сербии автономию во внутреннем управлении. Россия получила право торгового судоходства по Дунаю и свободного плавания военных кораблей до устья реки Прут.
Бухаресткий мирный договор, подписанный за месяц до нашествия Наполеона на Россию, лишил Францию ее союзника на юге, обеспечил безопасность южных границ русского государства.
В июне 1812 г. многочисленные войска Наполеона без объявления войны вероломно вторглись в пределы России. Началась Отечественная война русского народа против французских захватчиков.
Разгром войск Франции в этой войне значительно укрепил позиции России в Европе.
В 1827 г. эскадры кораблей Англии, Франции и России по взаимному соглашению вышли в Средиземное море для оказания помощи православному греческому народу, поднявшемуся на освободительную борьбу против турецкого владычества. В ходе этой экспедиции 8 октября 1827 г. произошло Наваринское сражение, закончившееся полным разгромом турецкого флота.
Русская эскадра в достижении этой победы сыграла решающую роль.
В результате Наваринского сражения военное могущество Турции заметно ослабло. В то же время возрос авторитет России среди балканских народов. Но в этом не были заинтересованы Англия и Франция. Английское правительство стало уклоняться от выполнения соглашения по греческому вопросу. Турция решила воспользоваться этим. Она запретила русскую торговлю в империи и проход российских судов через проливы. Это привело к новой русско-турецкой войне, которая началась 14 апреля 1828 г.
В эту войну 1828–1829 гг. Дунайская гребная флотилия вновь оказывает эффективную поддержку русской армии.
2 сентября 1829 г. в Андрианополе был заключен мир. К России отошли побережье Кавказа от устья реки Кубань до поста Святого Николая (между Поти и Батуми) и устье Дуная с прилегающими островами. Турции признала присоединение к России Грузии, Имеретин, Менгрелии, Гурии, Эриванского и Нахичеванского ханств. Подтверждались свобода мореплавания на Черном море, Дунае и в проливах, льготы русским купцам в Турции. Сербия получила широкую внутреннюю автономию.
В 30-х годах XIX в. на Кавказе развернулось национально-освободительное движение горцев. Англия и Турция пытались использовать его в своих целях, в ущерб России. Они всячески разжигали у горцев антирусские настроения, подстрекали их на борьбу против России, снабжали оружием. Только в 1830 г. к берегам Кавказа прибыло из Турции до 200 английских и турецких судов с военными грузами.
Черноморский флот и флотилия Азовского казачьего войска в эти годы несли крейсерскую службу у берегов Кавказа и в устьях кавказских рек, срывали контрабандные перевозки оружия для горцев, перебрасывали свои войска, доставляли им различные грузы, поддерживали огнем корабельной артиллерии, высаживали морские десанты.
Восточная, или Крымская, война 1853–1854 гг. возникла в результате обострения противоречий на Ближнем и Среднем Востоке между Англией и Францией, с одной стороны, и Россией — с другой.
Англия в поисках новых рынков сбыта стремилась захватить Ближний и Средний Восток, а также отторгнуть от России Крым, Кавказ, Финляндию, часть Украины и другие районы.
Франция имела свои притязания к Оттбманской империи, особенно в Сирии и Египте, и выступала соперником России в турецких владениях.
Россия была заинтересована в том, чтобы захватить Черноморские проливы для получения свободного выхода в Средиземное море, расширить и укрепить свои позиции на Балканах и в Закавказье.
Формальным поводом к войне послужил спор между католиками и православными о праве владения святыми местами в Палестине, входившей тогда в состав Турецкой империи. В спор вмешались великие державы: на стороне православных христиан — Россия, а на стороне христиан-католиков — Франция. Чтобы подтолкнуть Турцию на открытие военных действий против России, англо-французский флот в мае 1853 г. направился в Безикскую бухту, расположенную у входа в пролив Дарданеллы.
Русское правительство, игнорируя всю сложность международной обстановки, пошло на обострение отношений с Турцией. 14 июня 1853 г. Николай I отдал приказ русским войскам, которыми командовал князь М. Д. Горчаков, занять Молдавию и Валахию.
4 октября Турция объявила войну России. 20 октября царское правительство объявило о состоянии войны с Турцией. В дальнейшем в войну вступили Англия, Франция и Сардиния. Военные действия велись на Балканах и Кавказе, в Черном, Белом и Балтийском морях и на Тихом океане. Но главным театром войны был Черноморский.
В эту войну Дунайская флотилия занималась охраной судоходства в среднем и нижнем Дунае и обеспечивала действия армии князя Горчакова.
В 1853 г. состоялась первая русская военная экспедиция в Среднюю Азию. Она ознаменовалась взятием Кокандского укрепления Ак-Мечети. Тогда же в Казалинске были спущены на воду первые два парохода «Перовский» и «Обручев» с прямой целью препятствовать хивинцам переправляться через р. Сыр-Дарью и грабить киргизов, принявших русское подданство. Пароходы явились ядром Аральской флотилии, основная задача которой заключалась в перевозке войск и армейских грузов. Флотилия просуществовала до 1883 г.
В 70-х годах Балканы снова стали узлом противоречий и очагом войны. В 1875 г. вспыхнуло восстание против турецкого гнета в Боснии и Герцеговине. В следующем году оно охватило Болгарию.
Россия предложила европейским державам добиться от Турции предоставления автономии ее славянским владениям. Но Англия отвергла этот план. Турецкие войска с невероятной жестокостью расправились с восставшими. Тогда Сербия и Черногория в июне 1876 г. объявили войну Турции.
В феврале 1877 г. русское правительство потребовало от султана прекратить военные действия и провести реформы в пользу славянского населения Балкан. Турция, подстрекаемая Англией, отвергла это требование. 12 апреля Россия объявила ей войну.
Главным сухопутным театром военных действий были Балканы. Активно велись они и на Кавказе. Бои развернулись также в Черном море и на Дунае.
Русская Дунайская армия должна была развернуть военные действия на Балканах. Подготовка к переброске ее через Дунай началась еще до объявления войны. Однако серьезную помеху форсированию реки представляли турецкие крепости и сильная речная флотилия, насчитывавшая 20 паровых судов, 9 из которых были броненосными. Поэтому было решено соорудить береговые батареи и создать свою речную флотилию. В ее состав вошли переброшенные из Кронштадта и Николаева 15 минных катеров и 6 других паровых судов, свыше 20 гребных судов. На месте у частных лиц были куплены более 30 барж, шхун и других гребных судов. Балтийский флот послал на Дунай гвардейский экипаж численностью 490 человек, а Черноморский направил отряд в 210 человек [9].
В связи с продвижением русских в Среднюю Азию и усилением там экономического и политического влияния России к середине 1888 года была организована Амударьинская флотилия. Суда флотилии выполняли, в основном, перевозки военных и государственных грузов. Флотилия существовала до октября 1917 г.
В начале 1897 г. с целью обеспечения снабжением расположенных по берегам Амура и его притоков Уссури и Шилки казачьих станиц была образована Амуро- Уссурийская казачья флотилия. Флотилия просуществовала до октября 1917 г.
Во время так называемого баксерского восстания в Китае 1900–1902 гг. и также в русско-японскую войну 1904–1905 гг. на Амуре были вооружены некоторые пароходы и баржи. В июле 1906 г. сформирована Амурская военная флотилия, ее корабельный состав и уровень подготовки моряков был самым высоким в мире.
С начала первой мировой войны 1914–1918 гг. русские военные флотилии были воссозданы на Дунае и Немане. Кроме того, существовали речные боевые отряды Военного ведомства, речные флотилии формировались также на Северо-Западе и Закавказье.
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Глава 1 Речные корабли XIV–XVII вв


Татаро-монгольское нашествие на Русь в середине XIII в. более чем на двести лет затормозило ее экономическое развитие. В XIV в. образуется сильное Московское княжество, поставившее целью консолидацию русских земель. Вассальная зависимость Руси от монголов привела к упадку судостроения и судоходства, но даже в этом скромном виде они не прекратили своего существования.
Результаты Куликовской битвы 1380 г. позволили русскому государству вернуть политическую самостоятельность. Поход русских к Куликову полю обеспечивался судовой ратью. Так 30 августа у устья реки Лопасни русские войска переправились через Оку на ладьях. Переправа через Дон осуществлялась по пяти мостам, в качестве устоев для которых использовались лодки и ладьи донских казаков. Известно, что казаки, издревле используя систему речек и протоков, представлявшихся им на волжко-донском волоке, практиковали следующие способы переволакивания здесь своих судов: они подводили под днища катки и на них переталкивали суда с одной реки на другую; в других случаях ставили суда на колесные ходы и перевозили их через волок; в третьих случаях, пользуясь поросшей скользкой травой ровной местностью, волочили суда в буквальном смысле этого слова, в наиболее трудных местах перетаскивая их на руках, как это практиковали когда-то приднепровские руссы. Колесная передача судов на реку Дон из соседних речных бассейнов вряд ли была явлением исключительным. Именно таким способом были в 1389 году переведены из Оки в Дон (из Рязани в Воронеж) три струга и один насад, предназначавшиеся для путешествия в Константинополь духовной миссии митрополита Пимена.
Свержение татаро-монгольского ига и образование в конце XV- начале XVI в. русского централизованного государства отразились прежде всего на военной организации, а также на характере и направлении русской торговли и, следовательно, на использовании в военных целях системы водных путей сообщения. Ядром русского войска был «двор» великого московского князя, состоявший из «детей боярских» и дворян, которые несли военную службу. Второй составной частью войска продолжали оставаться «городовые полки», которые набирались из горожан. Третьей частью войска была «рубленная рать», т. е. рать, собранная (срубленная) с определенного количества сох (податная единица, равная 12 человекам населения). Эта рать называлась также «посошной», и ее выставляло сельское население.
Вооружение русских воинов качественно улучшилось и стало разнообразнее. Оружием ударного действия были: копья, сулицы, рогатины, мечи, сабли, палаши, кончары, бердыши, кистени, топоры, чеканы, шестоперы; метательным оружием служили луки и самострелы.
Защитное оружие воинов состояло из доспехов кольчатых (кольчуги, байданы) и дощатых (зерцала, латы, кирасы), из доспехов, прикрывающих плечи, руки и ноги (бормицы, наколенники, наручники, поножи), и из головных уборов (шеломы, мисюрки, шапки железные и медные, ерихонки). Многие воины надевали тегиляи — суконную одежду, имевшую толстый слой ваты или пеньки и хорошо защищавшую от стрел. Щиты в большинстве случаев были круглые, обтянутые кожей, обитые железом или медью.
Отрядов однообразно вооруженных воинов в XV в. не было. Русская рать этого периода имела два основных рода войск: «кованую рать» и «судовую рать». Кованая рать — это конница, укомплектованная хорошо вооруженными всадниками. Судовая рать — пехота, большую часть которой составляла «рубленная рать». Пехота именовалась судовой ратью потому, что она, как правило, совершала поход на судах по рекам.
В 1434 г. вятская судовая рать принимала участие в борьбе московского великого князя Василия Васильевича с галицким князем Василием Косым. В 1483 г. полки великого князя Ивана III северными путями ходили на Юргу и на вогуличей, достигнув рек Обь и Иртыш. В 1499 г. рекой Печорой ходила войной к Каменному Поясу (Уралу) московская рать под предводительством воевод князей Семена Курбского и Петра Ушатого.
В XVI в. московские князья предприняли ряд походов против Казани. В результате одного из таких походов в 1523 г. на Волге, в 200 км от Казани, была заложена крепость Васильсурск. В дальнейших казанских походах крепость Васильсурск стала промежуточной базой русского войска. В период царствования Ивана Грозного было организовано три похода на Казань.
Первый поход был предпринят в 1547 г. Русское войско двигалось через Владимир и Нижний Новгород вдоль рек Клязьма, Ока и Волга. Однако срыв снабжения войска заставил командование отказаться от намеченной цели и возвратиться назад.


[image: ]

Рис. 1.1. Ясаульский струг. Впервые термин струг упоминает «Русская правда» в 1054 г.
Струги — небольшие плоскодонные низкобортные суда с очень малой осадкой. Изготовлялись без набоев и с набоями, значительно увеличивавшими их размеры. Набойные струги отличались от насадов тем, что доски бортовой обшивки пришивались «внакрой». Из собрания автора.

На схеме представлен ясаульский струг следующих размерений: длина — 17 м; ширина — 4,2 м; осадка — 0,8 м; весел — 22; Парус- прямой. Площадки на носу и корме позволяли устанавливать мелкокалиберную артиллерию. Экипаж — 25–30 человек.
Через два года был организован второй поход. В феврале 1550 г. русская рать обложила Казань и начала обстреливать ее из орудий наряда. Штурм сильной крепости был плохо подготовлен и поэтому успеха не имел. В это время началась весенняя распутица, и Иван Грозный снял осаду. Но в 25 км от Казани была заложена и в короткий срок (за четыре недели) построена крепость Свияжск, которая имела для русских очень важное значение. Наличие этой крепости закрепляло за Москвой всю левую сторону Волги, населенную чувашами, мордвой и черемисами. Свияжск служил опорным пунктом для дальнейших действий против Казани в любое время года.
С учетом опыта первых двух походов весной 1552 г. был предпринят третий поход на Казань, который закончился покорением Казанского ханства.
Оку и Волгу решено было использовать для перевозки судовой рати с большим артиллерийским нарядом и запасами продовольствия. Для обеспечения судовой рати в Свияжске сосредоточивалось три полка. Переправы на Волге между Васильсурском и устьем реки Кама были заняты отдельными отрядами. В наряде, отправленном с судовой ратью, насчитывалось 150 орудий крупных калибров, кроме того было перевезено много полевых пушек. Судовая рать доставила большое количество пороха как для наряда, так и для минных работ. С нею же ехали купцы со множеством товаров для воинов.
Казань была взята. 11 октября 1552 г. судовая и конная рати двинулись в обратный путь. В Казани остался сильный гарнизон, который должен был обеспечивать восточную границу Русского государства.
Завоевание территории Казанского ханства имело для Руси важное экономическое и политическое значение. Была ликвидирована база постоянных набегов казанских татар, разорявших русские земли и уводивших население в плен. Волжский путь освобождался для торговли Руси с Азербайджаном, Персией и Индией, с Сибирью и Средней Азией. Создались благоприятные условия для борьбы за воссоединение русских земель на западной границе и за выходы к морю, так как тыл теперь был надежно обеспечен. Завоевание Казани, присоединение в 1556 г. Астрахани, а затем подчинение Ногайской Орды было началом образования русского многонационального государства. Включение в состав русского государства Казани и Астрахани явилось стратегическим обеспечением борьбы в Прибалтике.
Казанский поход показал количественный и качественный рост русского войска. Экономическое и политическое укрепление русского централизованного государства усиливало и централизацию вооруженных сил. Судовая рать доставляла не только наряд и средства осады, но и продовольствие.
В 1558 г., т. е. вскоре после занятия Астрахани, в этот город из Нижнего Новгорода отправляется во главе с воеводой 500 кораблей, везущих оружие, припасы, ратные силы и купеческие товары. Со второй половины XVI в. в Астрахань начинают ежегодно отправляться суда за солью, рыбой и другими товарами из Москвы и других городов. Число судов, приходивших в Астрахань, составляло ежегодно по 500 и более единиц. Грузоподъемность многих из них была сначала по 500 т, позднее доходила до 800-1000 т. Во второй половине XVI в., уже в первые годы после завоевания Казани, здесь были организованы значительные по корабельному составу речные флотилии из ясаульских стругов (рис. 1.1,1.2), принимавшие активное участие в умиротворении вновь покоренного края, далеко не сразу подчинившегося русской власти; известно, что последней довелось выдержать здесь упорную и длительную борьбу с инородческими мятежами и движениями. Помимо рассылки по городам гарнизонов и снаряжения воинских походов в неспокойные места, в Казани организуются так называвшиеся «летние плавные службы», т. е. регулярные крейсирования по Волге, Каме и Вятке речных флотилий, с посаженными на них воинскими командами. В первое время эти флотилии формировались из оставшихся под Казанью судов похода 1552 г., но дальнейший ремонт этих судов и замена их новыми, необходимость организации сношений Казани с обширной, приписанной к ней территорией, а также с Москвой, наконец, интересы торговые — все это содействовало быстрому росту здесь судостроения.
В ноябре 1557 г. в Новгороде была сосредоточена 40-тысячная рать для похода в Ливонию. В декабре эта рать под командованием татарского царевича Шиг-Алея, князя Глинского и других выступила к Пскову.
В это же время князь Шастунов начал военные действия из района Ивангорода с целью утвердиться в устье р. Нарова и начать там строительство нового города «для корабельного пристанища». Рать под командованием Шастунова «повоевала весь район р. Наровы» и приступила к строительству морской базы.
В мае 1558 г. русская рать приступила к осаде крепости Сыреньск, из Новгорода и Пскова судовая рать и артиллерийский наряд были переброшены на ладьях.
6 июня гарнизон крепости Сыреньск капитулировал. Русской рати достались богатые трофеи.
Вся полоса местности северо- западнее р. Нарова шириной в 40–50 км была очищена от ливонских отрядов. Чудское озеро и р. Нарова до моря стали безопасны для судоходства.
Затем русское войско заняло сильные крепости Нейгаузен и Дерпт. Падение Дерпта произвело на ливонцев сильное впечатление; паника распространилась по всей Ливонии. Русские отряды, прибывавшие из Нарвы и Дерпта, быстро овладевали ливонскими замками. До октября 1558 г. русское войско взяло 20 замков.
15 января 1559 г. на Ригу двинулась новая русская рать.
Под Тирзеном ливонцы пытались организовать сопротивление, но снова были разбиты. Русское войско взяло 11 замков, сожгло под Ригой ливонские корабли и через месяц овладело всей южной частью Ливонии. После этого ливонцы вынуждены были заключить перемирие до конца 1559 г.
К ноябрю 1559 г. ливонцы навербовали немецких ландскнехтов и возобновили войну. Но уже в январе 1560 г. русская рать взяла первоклассную орденскую крепость Мариенбург.
Последовательные удары русских войск обеспечили достижение важной стратегической цели — возвращение Русскому государству выхода в Балтийское море.
Сейчас же после разгрома русскими ливонцев Польша и Швеция потребовали очищения русскими занятых ими городов и областей. Они боялись утверждения Русского государства на Балтийском море. Война с Ливонией превратилась для Руси в войну с Польшей и затянулась на длительное время.
В этой обстановке Иван IV решил военные действия перенести в Белоруссию и нанести удар по объединенному польско-литовскому государству.
В конце 1562 г. в Можайске была сосредоточена 32-тысячная рать.
23 декабря в Можайск прибыл Иван Грозный и двинул русскую рать на Полоцк. В этом походе наряд насчитывал до 200 орудий и делился на три вида: большой (осадные орудия), средний и малый (полевые орудия). Сосредоточение войск и выступление их в поход были произведены так быстро, что появление русских под Полоцком явилось для поляков неожиданностью, их попытки выручить крепость успеха не имели, и 15 февраля 1563 г. гарнизон Полоцка сдался. После этого русская рать была направлена на Вильну. Королевская рада стала просить о перемирии, которое и было заключено до 1564 г.
В 1564 г. военные действия возобновились. Русские войска заняли почти всю Белоруссию. Местное население было на стороне русского войска.
Для защиты нарвского торгового пути и для борьбы с польской морской торговлей был создан наемный каперский флот. Нарва являлась не только торговым портом, но и базой для создания русского военного флота.
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Рис. 1.2. Стружок. Конструкция аналогична стругу. Из собрания автора.
На схеме представлен стружок следующих размерений: длина — 10,5 м; ширина — 2,3 м; осадка — 0,5 м; весел — 4–8; экипаж — 6-10 человек, вооруженных холодным и легким стрелковым оружием.

В конце Ливонской войны вольные казаки проникли в Западную Сибирь, подготовили падение Сибирского татарского ханства и создали предпосылки для присоединения его земель к русскому государству. Длительная война в Прибалтике, поглотившая большие силы и средства, не обеспечила достижения намеченных целей. Небольшой же казачий отряд, не имея тыловой базы и резерва в короткий срок добился в Сибири крупных политических и стратегических результатов.
В XVI в. городовые казаки несли пограничную службу и участвовали в больших походах русского войска. Вольные казачьи отряды, возникавшие в пограничных землях, совершали походы по своему почину или по договоренности с официальными или частными лицами. Наиболее характерным в этом отношении является поход в Западную Сибирь казачьего отряда под командованием Ермака Тимофеевича [* Ермак Тимофеевич — завоеватель Сибири. О происхождении его точных сведений нет; по одному преданию, он был родом с берегов Камы, по другому — уроженцем Качалинской станицы на Дону Имя его одни считают изменением имени Ермолай, другие производят его от имен Герман и Еремей. По одной летописи, Ермак есть прозвище («ермаком» называли в старину в Поволжье котел для варки каши), христианское же имя его было Василий. Принимая во внимание те невероятные трудности, преодолевая которые Ермак совершил свое завоевание огромного царства, понятно, почему личность его в представлении народа окружена ореолом всевозможных чудесных подвигов и легендарных сказаний.] (рис. 1.3). Промышленники Строгановы в 1581 г. организовали поход отряда казаков в Западную Сибирь с целью захвата новых богатств. Но объективно этот поход имел общегосударственное значение. Во время похода был поставлен вопрос о присоединении к русскому государству богатой Западной Сибири.
В конце 1579 г. на службу к Строгановым нанялся казачий отряд во главе с атаманом Ермаком Тимофеевичем и четырьмя другими атаманами (Иван Кольцо, Никита Пан, Матвей Мерещак, Яков Михайлов). Отряд насчитывал 840 человек, имел на вооружении три малокалиберные пушки, 300 семизарядных пищалей (рис. 1.4), дробовые ружья и даже испанские аркебузы. Кроме того, казаки были вооружены самострелами, луками, саблями, копьями, топорами и кинжалами. Пушки стреляли на 200–300 метров, пищали — до 100 метров; на заряжание пищали требовалось 2–3 минуты. Для похода были построены лодки, вмещавшие до 20 человек.
1 сентября 1581 г. отряд выступил в поход. Четыре дня он плыл по р. Чусовая (приток Камы) и два дня по р. Серебряная (приток Чусовой). На перевале казаки построили земляное укрепление — Кокуй- городок, в котором перезимовали, уточнив свой дальнейший маршрут.
Весной 1582 г. отряд волоком перешел на р. Тагил, а из нее в р. Тура (приток Тобола), где уже начинались земли Сибирского ханства.
Казакам удалось захватить в плен одного из представителей татарской знати — Таузака, который сообщил Ермаку все необходимые сведения о Сибирском ханстве — его силах, укрепленных пунктах, путях сообщений. Таузак был освобожден после того, как ему продемонстрировали силу нового оружия, стреляющего огнем и громом и пробивающего любые доспехи. Это оказало сильное моральное воздействие (через Таузака) на самого Кучума и его войско. Еще до боя Ермак сумел достичь морального превосходства над противником.
Кучум решил преградить путь противнику на дальних подступах к Искеру — столице Сибирского ханства, расположенной у устья Иртыша. Конница (по сведениям летописи — до 10 тысяч всадников) под командованием царевича Маметкула двинулась навстречу казакам.
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Рис. 1.3. Портрет Ермака Тимофеевича.
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Рис. 1.4. Семизарядная пищаль Ермака.

Первый бой татарской конницы с казаками произошел на берегу Тобола, в урочище Бабасан. Татары обстреливали отряд Ермака с высокого берега реки. Чтобы обеспечить безопасность движения по реке, Ермак высадил часть своих сил на берег. Завязался бой. Татарская конница с копьями атаковала небольшой отряд казаков. Но эта атака была встречена огнем. Новое оружие оказало на татар сильное моральное воздействие. Атака была отбита; контратакой казаки опрокинули противника и обратили его в бегство.
Недалеко от устья Иртыша, под Чувашевым, у Карсульского Яра р. Тобол довольно узка. Здесь Маметкул приказал устроить заграждение из связанных деревьев с необрубленными сучьями. Эта засека на воде, обстреливаемая из луков с обоих берегов, преграждала путь казачьей флотилии.
Флотилия казаков подошла к засеке. Противник обстреливал ее из луков и не давал даже приблизиться к ней. Высадку десанта затрудняли крутые берега. Ермак отвел свой отряд в закрытое место и в течение трех дней готовился к ночному бою. Оставив на лодках около 200 казаков, Ермак приказал им плыть к засеке и обстреливать берега реки. Чтобы сохранить видимость прежней численности отряда, на лодки посадили чучела.
Большая часть отряда ночью скрытно высадилась на берег. Лодки открыто двинулись к засеке. При появлении татар казаки обстреляли их из пушечек и пищалей. В это время высадившийся на берег отряд казаков зашел в тыл главным силам татар, внезапно открыл огонь и стремительно атаковал их. Татары в панике бросились бежать. Путь для дальнейшего движения казаков был свободен.
Третью попытку задержать движение отряда Ермака предпринял Кучум со всеми своими главными силами — конницей и пехотой. Конница Маметкула была усилена пехотой. Командование войском принял лично Кучум.
Татарское войско засело в укреплении (засеке) на ближних подступах к Искеру под Чувашевым. Чтобы занять столицу Сибирского ханства, казакам надо было разбить противника, преградившего им путь.
Утром 23 октября 1582 г. отряд Ермака пошел на приступ, но был встречен тучей стрел. Казаки открыли по противнику огонь из пушечек и пищалей. Видя малочисленность отряда Ермака, татары разобрали засеку в трех местах и контратаковали казаков. Ермак приказал занять позицию для круговой обороны. Казаки построились в каре. Пищальники находились внутри каре и имели возможность перезаряжать пищали.
Татары пытались прорвать каре и доводили атаки до рукопашных схваток.
Казаки, закончив вечером бой, на ночь отошли в Атик-городок, где, выставив стражу, расположились на отдых.
В результате безуспешных попыток задержать продвижение казаков в рядах противника началась паника. Остяцкие князья, составлявшие со своими воинами значительную часть войска Кучума, ушли от него в свои улусы. Татары вместе с Кучумом оставили свою столицу Искер и перекочевали в Барабинскую степь.
26 октября отряд Ермака без боя занял столицу Сибирского ханства.
Ермак хотел отколоть от Кучума угнетаемые племена. Такая политика вскоре дала положительные результаты: остяки и вогулы «поклонились» ясаком (данью) русским завоевателям. Ермак принялся энергично налаживать торговлю, обеспечивая безопасность продвижения купеческих караванов. Одновременно продолжалась борьба с татарами.
Весной 1583 г. отряд казаков в 60 человек на р. Вагай ночью внезапно напал на расположение Маметкула и перебил большую часть татар. Маметкул был взят в плен. Затем были предприняты экспедиции по рекам Иртыш и Обь.
Зимой 1583 г. Ермак послал в Москву атамана Ивана Кольцо «бить челом царю царством Сибирским». Иван IV богато наградил казаков, а Ермака назвал князем Сибирским и послал ему для подкрепления отряд стрельцов.
Но обстановка в Сибири для завоевателей складывалась неблагоприятно. Противник изменил методы борьбы. Он стал заманивать небольшие отряды казаков и уничтожать их. Так был убит атаман Иван Кольцо и с ним 40 казаков. Атаман Яков Михайлов был убит во время разведки. Немало жертв унесла цинга.
Узнав об ослаблении отряда Ермака, татары и остяки под командованием хана Карачи обложили Искер. Казаки оказались в осаде. Противник расположился на дистанции пушечного выстрела, рассчитывая взять русских измором.
12 июня 1584 г. отряд казаков во главе с атаманом Матвеем Мещеряком сделал ночную вылазку. Казаки тихо вышли из Искера, подкрались к стану Карачи и внезапно напали на сонных татар. Утром Карача собрал остатки деморализованных воинов и повел их в атаку на казаков. Атака была отражена огнем из пищалей. Карача с остатками татар ушел за р. Ишим.
Летом 1585 г. было получено сообщение о том, что татары не пропускают по Иртышу караван бухарских купцов. Ермак с отрядом в 50 казаков поплыл на лодках вверх по реке. Не обнаружив каравана, в бурную ночь на 6 августа казаки пристали к одному из островов Иртыша и, не выставив стражи, легли спать. Отряд татар в тысячу человек, выследив, когда казаки заснули, вброд переправился на остров. Сонные казаки были перебиты. Ермак бросился в Иртыш и поплыл. Но тяжелая кольчуга (24 кг), подаренная ему Иваном IV, потянула его на дно. Спастись удалось лишь одному казаку, который прибежал в Искер и сообщил о случившемся.
Поход казаков под командованием Ермака в Сибирь имел важные политические и стратегические результаты: был открыт путь в Западную Сибирь, выявлена слабость Сибирского ханства, подготовлено его падение. Небольшой казачий отряд, насчитывающий менее тысячи человек, добился положительного решения крупной стратегической задачи. Успех похода объяснялся прежде всего политической и военной слабостью Сибирского ханства, феодальной его раздробленностью, отсутствием внутреннего единства. Политика же Ермака была направлена на обострение противоречий у противника. Важное значение имело техническое превосходство русских, имевших новое огнестрельное оружие.
Поход в Западную Сибирь выявляет особенности действий речной казачьей флотилии XVI в. Отряд передвигался на лодках. Это сохраняло физические силы казаков. Для боя большая часть отряда высаживалась на берег, не удаляясь от него. Во время боя обстрел противника с лодок содействовал успеху главных сил казаков, сражавшихся на берегу.
Продвижение в Дальнюю Россию началось вслед за появлением на Лене русских передовых отрядов и основанием Усть-Кутского острога в 1631 г. В том же году сотник Петр Бекетов, выйдя из Усть- Кута, направился вверх по Лене и, достигнув района нынешнего г. Верхоленска, проник отсюда в прилегающие к озеру Байкалу бурятские степи, но, встретив здесь упорное сопротивление, вынужден был возвратиться, основав в устье р. Тутуры Тутурский острог. Меры по более прочному закреплению за Россией верхоленского бурятского края последовали лишь в начале сороковых годов, с основанием в 1641 г. Верхоленского острога.
Довольно рано удалось русским людям познакомиться и с Амуром. Так, еще в 1635 г. томский казак Иван Москвитин впервые узнал от тунгусов о существовании р. Амур. В начале 40-х годов привез в Якутск весть о существовании той же реки енисейский атаман Максим Перфильев. В 1643 г. якутский воевода Петр Головин снарядил на Амур экспедицию, руководство которой было поручено Василию Пояркову. Трехлетнее путешествие Пояркова по Амурскому и Охотскому краям представляет собой, несомненно, одну из ярких страниц в истории русских путешествий и географических открытий.
Экспедиция Пояркова состояла из 132-х казаков и была снабжена чугунной полуфунтовой пушкой. Выступив в путь из Якутска в начале июля 1643 года, Поярков в два дня сплавился Леною до устья ее правого притока Алдана. Затем, через четыре недели, казаки достигли устья реки Учура, а через десять дней вышли в устье порожистой и труднопроходимой реки Гонама. Наступившая осень побудила Пояркова расположиться здесь на зимовку. Враждебные отношения с даурами привели к большим потерям в отряде, с трудом продержавшемся здесь до весны. С наступлением весны 1644 года Поярков двинулся в дальнейший путь рекой Бряндой, притоком Зеи, и затем — в Амур. Плавание теперь было сплавным, по течению, поэтому экспедиция, выйдя в Амур у нынешнего города Благовещенска, в три недели достигла устья реки Сунгари, притока Амура. Поярков задержался здесь с целью изучить низовья Амура. Посланные в разведку 23 человека были перебиты туземцами. Поярков поспешил двинуться вперед со всеми своими силами. В шесть дней он доплыл до устья р. Уссури и еще 28 дней спустя был уже в устьях Амура. Между тем снова приблизилась осень.
Весною 1645 года остатки экспедиции Пояркова двинулись в морской путь, направившись к северу и придерживаясь западного побережья Охотского моря. Три месяца потребовалось экспедиции для морского перехода от устья Амура до устья реки Ульи, войдя в которое Поярков столкнулся с необходимостью новой зимовки, так как надвигавшаяся осенняя пора не давала ему возможности пуститься в немедленный путь вглубь Сибирского материка. В конце зимы Поярков, оставив 20 человек на месте зимовки, в целях удержания в повиновении местных тунгусов, сам отправился на санях к верховьям реки Маи, принадлежавшей теперь уже к бассейну р. Лены. Здесь Поярков выстроил судно, на котором, с вскрытием реки, и поплыл к Якутску, следуя по течениям Маи и Алдана. Благополучно возвратившись в Якутск летом 1646 г., Поярков привез с собой не только первое описание реки Амура, но и богатый ясак, собранный им при двух последних зимовках среди гиляков и тунгусов. Любопытен практический вывод, сделанный Поярковым из его трехлетней экспедиции: он представил донесение, в котором высказался за присоединение Приамурского края, для покорения которого он полагал достаточным отряда всего в триста казаков. Справедливость требует отметить, что еще за пять лет до экспедиции Пояркова, в 1638 г., казачим атаманом Перфильевым была предпринята попытка проникнуть на Амур рекой Витимом, правым притоком Лены, но ему удалось подняться лишь до устья р. Ципы.
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Рис. 1.5. Струг.

Первоначально струги были однодеревными судами с набоями или без набоев. В XVI в. появились дощатые струги. Корпуса стругов выполнялись тщательно и, несмотря на значительные размеры, эти суда были самыми легкими на ходу. Их использовали не только для перевозки грузов, но и пассажиров. Конструкция корпуса — килевая, с прямыми наклонными штевнями. Крыша — двускатная, накрывалась соломой. На крыше настилался помост, называемый полатями, на котором помещалось до 10 и более человек судорабочих для управления поносном (потесью). Тут же устанавливалась площадка для кормчего, называемая креслом. Внутри корпуса в носу и корме устраивались небольшие помещения (так называемые казенки), в которых размещались кормчий, судорабочие и провизия. В крыше, на одной из сторон прорезывалось круглое отверстие, служившее для входа внутрь корпуса. Вода из льяла откачивалась деревянными помпами или деревянным черпаком, называемым плицею. Грузоподъемность стругов в зависимости от их размеров и осадки, была различна, но не превышала 130–160 т. Из собрания автора.
На схеме представлен струг следующих размерений: длина — 35,5 м; ширина — 8,5 м; осадка — 1,2 м.



Документы периода царствования Алексея Михайловича


Романова (1645–1676 гг.) говорят о большом объеме судостроительных работ и о значительных операциях по перевозке русских войск внутренними водными путями. Это уже упоминавшееся выше «Воронежское струговое дело». В 1672 г., например, для «донского отпуску» были изготовлены «578 стругов, да лодки» (рис. 1.5, 1.6). На работах были заняты 20388 человек — «служивые и жилецкие люди» 24 городов. Изготовленные на один сплав в низовьях Дона, эти суда обратно не возвращались. Для новых «донских отпусков» строились новые суда.
В этот же период русский речной флот активно действует в Карелии и Ингерманландии. Все эти операции, в значительной мере, были инициированы боярином А. Л. Ордин-Нащокиным[* Афанасий Лаврентьевич Ордин-Нащокин (1605–1680) — один из известных организаторов отечественного судостроения, дипломат, с 1622 г. — на «полковой службе» в Пскове. С 1640 г. на дипломатической службе. Основатель верфей на Западной Двине, а затем на Оке, в с. Дединово.], который являлся сторонником активной борьбы за выход к Балтийскому морю и понимал, что без сильного флота не преодолеть превосходства шведов как на земле, так и на море. Для обеспечения действий в Прибалтике в селе Дединово на реке Оке организуется крупная судостроительная верфь. Дединовской постройки были струги (рис. 1.7), на которых ходила в 1656 г. вниз по Западной Двине рать царя Алексея Михайловича.
На реке Неве и в Ладожском озере успешно действовала флотилия донских казаков под командованием воеводы П. И. Потемкина. 10 июля 1656 г. они захватили в Ладожском озере шведские суда, на одном из которых находился комендант Кексгольма (Приозерска). 22 июля в устье Невы у острова Котлин казаки в бою с отрядом шведских кораблей взяли один из них на абордаж и пленили команду.
Ордин-Нащокин, которому вверено было управление вновь присоединенного к России края, деятельно занимался созданием Западно-Двинской речной флотилии и судостроительных центров. На судах, построенных на Лавутской верфи и арендованных у русских «торговых людей», издревле живущих в Прибалтике, осуществлялась переброска русских войск под Кексгольм (Приозерск) и Нотенбург (Петрокрепость).
Летом 1657 г. в Ладожском озере происходит ряд боев с большими шведскими кораблями. Шведы неизменно терпели поражения от казаков и отходили. Из-за сложной политической обстановки в 1658 г. Россия заключила со Швецией перемирие, по условиям которого наша страна не получила желанного выхода к Балтийскому морю, но оставляла за собой ряд завоеванных городов на Западной Двине.
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Рис. 1.6. Лодка воронежская.
Конструкция лодки воронежской была аналогичной стругу, но с незначительными отличиями. Так, поверх наружной обшивки укладывалось еще несколько поясьев из горбылей, так называемых бычков. Из собрания автора. На схеме представлена лодка воронежская следующих размерений: длина — 30,8 м; ширина -9,18 м; осадка -1,18 м.
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Рис. 1.7. Западнодвинский струг.
В XVI в. западнодвинский струг уже имел своеобразную и характерную форму. Это были суда длиной от 36,3 до 38,4 м; шириной от 11,7 до 12,8 м; высота борта в середине — до 2,13 м, в носу и корме — до 1,6 м. Грузоподъемность достигала 229,6 т. Днище — плоское, штевни и борта — отвесные. Сверху судно покрывалось навесом на два ската. Наверху устраивалась площадка для кормчего. Управлялся струг двумя большими весоми — потесями, устанавливаемыми на носу и корме, на бортах имелись гребки. На стругах сплавлялись вниз хлеб и лес. Струг служил одну путину, по прибытии его к месту назначения корпус разбирался на дрова и разные постройки.

В Кокенгаузене А. Л. Ордин- Нащокин организовал строительство кораблей Западно-Двинской флотилии, но после подписания Кардисского мирного договора в 1661 г. русское правительство обязалось оставить завоеванные территории. Недостроенные корабли и портовые сооружения были уничтожены.
Швеция, лишив Россию выхода к Балтийскому морю, потерпела экономическое поражение, так как торговлю с русским государством стали вести Голландия и Англия (через русский порт в Архангельске).
Неудача с заведением военного флота на Балтике не остановила русское правительство: мысль о военном флоте не была заброшена, и ее решили осуществить на Каспийском море, причем во главе всего дела поставлен был тот же боярин А. Л. Ордин-Нащокин.
В Дединове в 1667–1669 гг. строились по царскому указу корабли для Каспийского моря — «Орел», яхта и один бот (рис. 1.8, 1.9).
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Рис. 1.8. Корабль «Орел» (рис. художника Е. В. Войшвилло).
«Орел» — первый русский военный корабль. Верфь заложили в селе Дединово, в 26 км от Коломны, на левом берегу р. Оки, при впадении в нее Москвы-реки. Корабль спустили на воду 26 мая 1668 г., а весной 1669 г. начались работы по достройке. 25 апреля 1669 года вышел указ о присвоении кораблю названия «Орел». 7 мая 1669 г. «Орел» во главе маленькой эскадры вышел в плавание по Оке и Волге к Астрахани. Экипаж корабля — 20 матросов и офицеров (голландцы) и 35 стрельцов. В августе эскадра бросила якорь на астраханском рейде. В 1670 г. «Орел» и другие корабли были захвачены казаками Степана Разина. По одним сведениям, он был сожжен, а по другим — простоял в бездействии несколько лет в одном из протоков реки Волги.
Основные размерения корпуса: длина по ватерлинии — 25,5 м; ширина — 6,3 м; конструктивная осадка — 2,2 м. Артиллерийское вооружение: 6 шестифунтовых и 10 трехфунтовых пушек.
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Рис. 1.9. Яхта.




Глава 2 Транспортные суда Волжского бассейна XVI–XVII вв


По терминологии XVI–XVII вв. волжские суда делились на большие и малые.
К большим судам относились грузовые суда грузоподъемностью по нескольку сот тонн, а именно: струг, клади (кладные), насад, дощаник, коломенка (рис. 2.1–2.4), а к малым — все прочие типы, в том числе ладьи и лодки разных видов, названий, размеров и назначений (преимущественной грузоподъемностью, как это можно предполагать по имеющимся источникам, не свыше 100 т).
Ниже приводятся характеристики наиболее распространенных на Волге в XVI–XVII вв. типов судов служебно-транспортного характера.
В 1015 г. «Повесть временных лет» впервые упоминает насад. Насады в первое время мало отличались от набойной ладьи, имея «насадные» к однодеревному днищу борта. Именно таким, с высоко поднятым носом и кормой, в виде глубокой лодки, насад изображен в Сильверстовском сборнике XIV в. Доски бортовой обшивки в пазах соединялись «вгладь» так, что их кромки плотно примыкали друг к другу, создавая гладкую поверхность бортов. В 1409 г. насадами названы суда, на которых Волгой и Камой ходили новгородцы войной на Булгар.
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Рис. 2.1. Насад. Из собрания автора.
На схеме представлен насад середины XVI в. Его размерения: длина поверху — 36,3 м; ширина — 9 м; осадка — 0,91 м. Грузоподъемность- 215,2 т.

В XVI в. под насадом понималось длинное и широкое плоскодонное, беспалубное судно с наклонными бортами и штевнями. Сверху насады накрывались легкой двухскатной крышей. Крепление корпуса — на деревянных нагелях. Имели одну мачту, снабженную огромным парусом. Вниз по течению шли преимущественно сплавом, для этого судно оборудовалось носовой и кормовой потесями в виде рулей — гребков.
Вверх по течению шли бечевой, которую тянули судорабочими или лошадьми. Часть людей, находясь на самом насаде, помогали шестами. При попутном ветре передвигались при помощи паруса.
На насадах перевозили соль, рыбу, хлебные грузы. К концу XVII в. длина насадов достигала 53,34 м, грузоподъемность- 2000 т, а число судорабочих — 200 человек. Строились насады на Каме и Волге.
Коломенки — беспалубные суда, на большинстве которых устраивалась двускатная крыша. В верховьях Камы были известны с XVI в. Строились они для доставки железа, и изделий уральских заводов в низовья Волги. Коломенки отличались от других сплавных судов большим отношением длины корпуса к ширине (5–6 против 3–4 у других судов) Корпус коломенок был плоскодонный, с отвесными бортами и штевнями. Днище изготовлялось из массивных «топорных» досок толщиной от 13 до 18 см.
Постройка производилась на скорую руку, грубо и просто; лесоматериал, где было можно, употреблялся в виде кругляка и не окаривался.
Борта изготовлялись тоньше днища и без бархоутов. Зато в подводных частях на чусовских коломенках поверх основной обшивки нашивался защитный слой из горбылей, предохранявший борта при проходе судов в каменистом русле. Крепились нагелями (в днище) и железными гвоздями (в бортах).
Шпангоуты коломенок делались неполными: из корневой копани и накурка; копани обычно отесывались на два канта — со стороны днища и сверху, или даже на один кант — со стороны днища. Шпации в коломенках более отдаленных времен делались с постепенным сужением к оконечности, так что в самых концах судна копани выкладывались почти вплотную. Такой способ применялся на всех больших речных судах того времени.
Длина корпуса коломенок достигала 25,6-46,3 м с грузоподъемностью от 82 до 415 т. Употреблялась преимущественно для сплава тяжеловесных грузов (металлы, лес, дрова, хлеб).
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Рис. 2.2. Коломенка. Из собрания автора.
На схеме представлена коломенка без двускатной крыши и с кормовым рулем (вторая половина XVI в.). Длина корпуса — 32 м; ширина — 7,2 м; осадка- 1,2 м. Грузоподъемность- 191 т.
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Рис. 2.3. Кладная лодка. Из собрания автора.
На представленной схеме дана кладная лодка следующих размерений: длина — 21 м; ширина — 5,5 м; осадка — 1,0 м. Суда такого типа плавали по Волге, Оке и Цне.

Коломенки имели парные рули — потеси на носу и на корме, а позднее — руль на корме.
В XVII в. коломенки совершали весьма протяженные рейсы по рекам волжско-камского бассейна. Так, в 1638 г. отправлен был из Москвы в Елабугу, в сопровождении письменных голов и подьячих, казенный караван из шести палубных коломенок. От Москвы до Казани караван шел сплавом, в Казани же, в связи с предстоящим подъемом его против течения Камы, к коломенкам сделаны были «шоглы и бечева», т. е. мачты и приспособления для бечевной тяги.
К малым волжским судам XVI в. относились кладные лодки, перевозившие рогожи, луб, хлебные продукты и разные изделия, грузоподъемность которых была от 50 до 115 т. В конструкции их корпуса отсутствовали продольные связи, функцию которых выполняла наружная обшивка. Для сохранности груза имелась внутренняя обшивка днищевого и бортового набора, способствовавшая некоторому усилению корпуса.
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Рис. 2.4. Дощаник. Из собрания автора.




Глава 3 Судоходство по рекам Сибири


Судоходство на реках Сибири развивалось при непосредственном участии органов государственного управления. Вынуждалось это, во-первых, потребностями доставки казенных грузов и, во-вторых, слабым развитием или вообще отсутствием на первых порах частновладельческого судового промысла, возникновение которого происходило здесь позднее, чем в европейской части России.
Первоначальным центром судостроения в Сибири можно считать Верхотурье, откуда с конца XVI в., со времени походов Ермака, шел хлеб и другие казенные грузы для снабжения сибирских городов и опорных пунктов. Казенные суда строились также в с. Тагильском, а с 1641 года и в д. Меркушино (в 75 км вниз по реке от Верхотурья). Эти места имели много леса, а глубины на Туре в весенний период допускали сплав крупных судов с полным грузом (рис. 3.1).
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Рис. 3.1. Казачья лодка. Из собрания автора.
На схеме представлена казачья лодка следующих размерений: длина — 17 м; ширина — 4,45 м; осадка — 0,73 м; грузоподъемность — 25 человек с необходимыми запасами, холодным и легким стрелковым вооружением.

Важным центром судостроительной деятельности был Тобольск. Через этот город, расположенный при впадении Тобола в Иртыш, судостроительными материалами снабжались другие сибирские реки, куда производилась их отгрузка «про запас для судового дела». Возникло судостроение в Енисейске, где происходило дальнейшее снаряжение судов и передача грузов и пассажиров для следования на Лену. Еще одним пунктом судостроения на этом водном пути был Илимский острог (Илимск), где строились как казенные, так и частные суда. В Илимске шла также значительная частная торговля готовыми судами, судостроительными материалами, оснасткой и судовыми принадлежностями.
В Ленском бассейне местным центром судостроения стал Усть- Кутский острожек (Усть-Кут), где сосредоточивались казенные и частные грузы, прибывшие с Оби и Енисея для последующей отправки вниз или вверх по Лене, и Ленский острог (Якутск), который с 1640 года стал административным центром обширного Якутского воеводства. Казенное судостроение находилось здесь в ведении местных воевод.
Для плавания по рекам Сибири строились такие же, как и в европейской части России, типы судов, но имелись и некоторые особенности.
Корпус судна изготавливался из досок, имелся киль (отсутствие однодеревной трубы) и наклонные прямые штевни. На носу и на корме — площадки для размещения мелкокалиберной артиллерии.
Дощаник и каюк (рис. 3.2) в Сибири, так же, как и на Волге и Северной Двине, представляли собой плоскодонные суда длиной около 20 м, которые передвигались с помощью бечевой тяги, весел и парусов, а для плавания в прибрежных морских районах, в частности в Обской губе и других заливах, строились кочи (рис. 3.3), тип которых проник в Сибирь с побережья Белого моря.
Каюки — небольшие грузовые суда, которые имели улучшенные обводы корпуса, дощатую крышу и усиленную бортовую обшивку, но слабый продольный набор. На Северной Двине использовались также для перевозки пассажиров. Конструкция корпуса отличалась округленными скулами, плоским днищем, отвесными бортами и приподнятой, загнутой кверху носовой частью. Ходили под парусами, на веслах, а также и бечевой. На Северной Двине и в Сибири размерения каюков были следующие: длина — от 14,9 до 23,5 м; ширина — от 3,2 до 5,3 м; грузоподъемность — от 32,8 до 49,2 т.
Палубное килевое судно с наклонными штевнями и бортами. Конструкция корпуса отличалась большой прочностью и была приспособлена для плавания в ледовых условиях.
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Рис. 3.2. Каюк. Из собрания автора.
На схеме представлен каюк следующих размерений: длина — 16,46 м; ширина — 4,3 м; осадка — 0,9 м; грузоподъемность — 38,6 т.
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Рис. 3.3. Сибирский коч.
На схеме представлен коч следующих размерений: длина — 9,5 м; ширина — 2,9 м; осадка — 0,95 м.




Глава 4 Донские флотилии 1695–1774 гг


Корабли Донских флотилий строились на р. Дон для действия против турецких вооруженных сил у побережья Азовского моря и в Крыму.
Начало Донских флотилий следует отнести к первому Азовскому походу Петра I в 1695 г. Для доставки войск к Азову на Дону развернули строительство стругов, морских лодок, плотов и других плавсредств. Строительство этих судов было поручено Белгородскому полку. Основным центром судостроения стал Воронеж. К весне 1695 года построили 1291 струг. Более 100 стругов были палубными. Струги имели длину от 21,3 до 46,9 и ширину от 4,3 до 8,5 м. К началу похода построили также 479 морских лодок, не менее 100 низкобортных плоскодонных судов, называемых паузками, и 134 плота.
В первом Азовском походе для перевозки войск и грузов было задействовано около 1900 стругов и морских лодок. Однако кораблей, которые могли бы блокировать турецкую крепость с моря, у русского царя не было, в связи с чем попытки взять Азов одними лишь сухопутными войсками закончились неудачно, но Петр I немедленно приступил к созданию военного флота. Все средства, отдельно разбросанные по России, и все сведущие в судостроении люди собраны были под Москвою, в селе Преображенском, где солдаты гвардейских полков и опытные плотники, привезенные из Вологды, Нижнего Новгорода, Архангельска и других городов, принялись за обделку частей галер.
Образцом служила галера, построенная в Голландии и разобранною доставленная в Москву через Архангельск. Части 22 галер и 4 брандеров по зимнему пути были перевезены из Подмосковья к городу Воронежу, где на реке Воронеже устроена была верфь и адмиралтейство для сборки и приготовления к плаванию привезенных из Преображенского судов. Здесь же были заложены и строились два корабля-галеаса.
В то же время в притоках Воронежа, для предстоящей перевозки войск по Дону, поспешно строилось более полутора тысяч стругов, морских лодок и плотов, и в разных местах заготовлялись все предметы, необходимые для флота. Для скорейшей доставки на место постройки все необходимое везли безостановочно, день и ночь, на переменных лошадях.
Благодаря принятию таких энергичных мер и непосредственному участию в деле самого Петра, в исходе мая месяца 1696 года новосозданный флот, в числе одного корабля, двух брандеров, двадцати трех галер и нескольких десятков казачьих лодок запер для турок устье Дона, а спустившаяся, также по Дону, армия обложила крепость Азов, которая в июле месяце, лишенная помощи своего флота, вынуждена была сдаться (табл. 1, рис. 4.1).
Результаты неудачного прутского похода 1711 г. заставили Петра отойти от устья Дона и прекратить здесь судостроение. Однако вскоре оно было возобновлено: приобретения Петра в Каспийском море возбудили опасения Турции, которая стала угрожать России войной.
Весной 1723 г., в Таврове, под началом вице-адмирала Змаевича, русские приступили к постройке 60-ти галер и бригантин; с улучшением отношений с Турцией эти работы прекратились и были возобновлены только осенью 1733 г.
В 1736 г., при осаде Азова, большую помощь оказали девять 44-пушечных и шесть 8-пушечных прамов и 64 галеры, под началом адмирала П. П. Бредаля; с судов флотилии было выпущено за 8 дней бомбардировки 8714 снарядов, причинивших крепости значительные разрушения; наши потери составили 22 убитых и 77 раненых. Зимой 1736 г. на Дону спешно построили до 500 плоскодонных казачьих лодок (рис. 4.3) и 6 ботов. Каждая лодка с двумя 3-фунтовыми пушками могла вместить до 40 человек; флотилия эта предназначалась для действий в Азовском море, т. к. вышеупомянутые прамы и галеры в воде сидели слишком глубоко. Весной 1737 г. флотилия адмирала П. П. Бредаля перевезла 14 полков от Азова к р. Кальмиус (где ныне г. Мариуполь) и затем, следуя вдоль берега, поддерживала постоянное сообщение с корпусом фельдмаршала П. П. Ласси, двигавшимся к югу. Поход этот мог служить хорошим примером совместных действий армии и флота: последний подвозил провиант, отвозил больных в Азов, устраивал переправы через реки и Генический пролив (рис. 4.2).
В то же время Бредалю пришлось отражать атаки сильного турецкого флота, состоявшего, кроме мелких судов, из линейных кораблей и больших галер. Первая встреча произошла 29 июня; Бредаль встал со своими судами на якорь под берегом и ожидал нападения. Поднявшаяся буря разбила до 170 русских лодок, с остальных были сняты орудия и установлены на берегу. На другой день турки приблизились на пушечный выстрел и были встречены огнем. После 4-часового боя турки отступили, не нанеся флотилии никаких потерь; накануне ими, однако, были взяты после сильного сопротивления 4 отставших лодки.
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Рис. 4.1. Морская лодка.
Длина — 15,65 м; ширина — 5,27 м; осадка — 1,18 м.
Таблица 1
Корабельный состав Донской флотилии 1695–1696 гг.
2818 стругов;
23 галеры;
479 морских лодок;
100 паузков;
134 плота;
2 брандера;
корабль «Апостол Петр» (36 орудий; длина — 34,44 м; ширина — 7,62 м).

Следующие столкновения произошли 29 и 30 июля, при возвращении Бредаля от Геничи и Федотовой косы. Бредаль прибег к тому же маневру, т. е. опять свез пушки на берег и усилил ими батареи. 30 июля турки были отброшены и ушли из Азовского моря, наши же лодки вернулись в Азов. Во время сражения у нас было пробито 13 лодок, убито 2 и ранено 6 человек.
Кампания следующего 1738 г. была менее удачна: Бредалю не удалось соединиться с армией Ласси. Выступившие из Бердянска 146 лодок Бредаля были встречены 7 июня у Федотовой косы турецким флотом; но адмирал применил способ Петра при Гангуте: найдя узость, велел рыть канал, чтобы по нему пройти в Геничи; к 14 июня удалось перевести через ров все лодки, и Бредаль стал готовиться к дальнейшему походу. В это время было получено известие, что у Геничи ждет турецкий флот, и приказание Ласси идти обратно в Азов. В этот же день было отбито нападение 9 галер.
Обратный перевод лодок был неудачен: едва были перетащены 25 лодок, как вода во рву спала, и в это же время турецкие галеры преградили путь к Азову. Поэтому все 25 лодок были разрублены и сожжены, Бредаль же решил с оставшимися 119-ью идти к Геничи, но и это не удалось, т. к. со стороны Геничи подошел турецкий флот капудана-паши; тогда русские сгрузили пушки с лодок и построили батареи, при помощи которых успешно отразили четыре нападения. Турки действовали нерешительно.
19 июня Капудан-паша после 1,5-часового боя отступил, и сражение больше на возобновлялось. Бредаль отправился в Азов, поручив командование бригадиру Лукину. Через месяц лодки были сожжены, якоря зарыты в землю, а пушки доставлены в Азов.
Действия армии Ласси, лишенной помощи флотилии, были тоже не очень удачны; взяв Перекоп, Ласси, по недостатку в воде и фураже, должен был отступить на соединение с Днепровской армией. В 1739 г. был заключен мир с Турцией (табл. 2).
Вскоре после начала русско- турецкой войны 1768–1774 гг. русское правительство приняло решение построить на Дону флотилию, способную оказать помощь сухопутным войскам в овладении Крымом. Начальником «донской экспедиции» (т. е., руководителем строительства) назначили контр- адмирала Алексея Наумовича Сенявина, имевшего большой боевой опыт. Он участвовал в русско- турецкой войне 1735–1739 гг. (в составе Днепровской флотилии). Опыт этой войны показал, что большие глубокосидящие суда практически невозможно проводить через мелководное устье Дона в Азовское море, а боты и казачьи лодки не могли сравниться с хорошо вооруженными турецкими кораблями и галерами.
Поэтому Адмиралтейств-коллегия совместно с вице-адмиралом Г. А. Спиридовым и контр-адмиралом А. Н. Сенявиным разработала в 1768 г. проекты почти плоскодонных парусно-гребных судов с малой осадкой, получивших название «новоизобретенных кораблей». Кроме пушек их намечалось вооружить также бомбическими гаубицами и мортирами.
24 декабря 1768 г. члены Адмиралтейств-коллегии донесли Екатерине II, что они предполагают построить суда «четырех родов»: трехмачтовые, с осадкой от 6 до 9 футов, двухмачтовые с осадкой от 5 до 8 футов, несколько бомбардирских и вспомогательных судов и, кроме этих основных типов судов, один брандер, несколько галер и каиков. 22 января 1769 г. Екатерина II повелела построить «новоизобретенных кораблей» на 100 тыс. руб., предоставив Адмиралтейств-коллегии решение вопроса о количестве судов каждого типа. Было решено построить судов первого типа — одно, второго- семь, третьего (бомбардирских) и четвертого (вспомогательных) — по два.

Таблица 2 Корабельный состав Донской флотилии 1736–1739 гг.

Прамы 44-пушечные (спущены в 1734 г. в Таврове): «Дикий бык», «Гром и молния», «Спящий лев», «Северный медведь», «Близко не подходи», «Небоязливый», «Разгневанный», «Страшный», «Сердитый».
Прамы 8-пушечные (спущены в 1734 г. в Таврове): «Таракан», «Сверчок», «Комар», «Блоха», «Овод», «Клоп».
Галеры 18-баночные, построенные в Таврове в мае 1734 г.: «Честная», «Ласковая», «Приятельная», «Учтивая», «Забавная», «Зазорная», «Добрая», «Терпеливая».
Галеры 16-баночные, построенные в Таврове в мае 1734 г.: «Уборная», «Сиятельная», «Ведрая», «Разумная», «Сильная», «Хвальная», «Превосходительная».
Галеры 22-баночные, построенные в Таврове в 1736 г.: «Святая Анна», «Корона», «Кавалер Св. Андрей».
Галеры 20-баночные, построенные в Таврове в 1736 г.: «Гектор», «Золотое яблоко», «Елена», «Парис», «Диана», «Амур», «Мон-плезир», «Венус», «Минерва», «Плато», «Аполлон», «Кавалер Св. Александр», «Морис».
Галеры 16-баночные, построенные в Таврове в 1736 г.: «Улисес», «Телемакус», «Янос», «Палюлос».
Галеры 16-баночные, спущенные на воду в 1739 г. в крепости Святой Анны строителем Алатчениновым: «Непобедимая», «Орел», «Кир», «Дельфин», «Змея», «Быстрая», «Звезда», «Упование», «Победа», «Страх», «Выдра», «Саламандра», «Венера», «Юпитер», «Лев», «Надежда», «Минерва», «Свирепая», «Сокол», «Молния».
Пятьдесят 12-баночных кайков.
23 венецианских бота (из них 9 — 24-весельных и 14 — 20-весельных).
Двенадцать корабельных ботов; восемь ялботов; двенадцать 8-весельных шлюпок; двенадцать 10-весельных и одна 12-весельная шлюпки.
15 октября 1739 г. флотилия была упразднена. 23 сентября все находившиеся в Донской экспедиции суда и все адмиралтейские запасы сданы на хранение в сухопутную команду: галер — 40; ботов корабельных — 17; казачьих лодок — 130; ботов венецианских — 16; шлюпок — 19; ялботов — 8; рябит — 1; прамов больших старых — 7. Всего — 205.
«Новоизобретенные корабли» строились на старых петровских верфях — Новопавловской, Икорецкой и в Таврове. На этот раз усилия Донской флотилии увенчались успехом. В 1771 г. решено было овладеть берегами Керченского пролива, как «ключом прохода из Черного моря в Азовское».
Главные силы армии, находившиеся под начальством князя Долгорукова, направилась через Перекоп для занятия Крыма, а один отряд князя Щербатова, пройдя через Арабатскую косу, пошел берегом к Керченскому проливу.
Сенявин, собрав в Таганроге свою флотилию, в мае месяце вышел в море с 8 новоизобретенными кораблями, 2 бомбардирскими и 37 казачьими лодками. Задержанный противными ветрами, он не успел подойти к Геничевскому проливу во время перехода через него отряда Щербатова, но когда турецкие военные суда с десантом, назначенные для помощи крымскому хану, появились у Керченского пролива, то Сенявин, подойдя с 7 кораблями к Керчи, не допустил турок в Азовское море, а Щербатов занятием крепостей Еникале и Керчи навсегда закрыл для турок это море.
По занятии Крыма он был объявлен независимым, и нашей Донской флотилии предстояло охранять черноморские берега полуострова от вторжения турок.
Весной 1773 г. вице-адмирал Сенявин мог уже вывести в море 9 новоизобретенных кораблей, 2 бомбардирских, 6 фрегатов и до 16 ботов, гальотов и транспортов.
Два отряда этой флотилии, бывшие под начальством Сухотина и Кингсбергена, крейсировали около берегов Крыма, чтобы не допустить на них высадки турецких десантов; а третий, под начальством самого Сенявина, охранял Керченский пролив и конвоировал транспорты, отправлявшиеся в Крым.
Действия первых отрядов были особенно решительны: капитан первого ранга Сухотин сжег 29 мая у Суджук-Кале 6 турецких судов, 30 мая захватил еще 2; 8 июня близ устья реки Кубани им же были сожжены 2 транспорта. Капитан второго ранга Кингсберген имел 23 июня сражение при Балаклаве; после 7-часового боя турки отступили на юг, наши потери были незначительны.
В 1774 г. турки пробовали прорваться в Азовское море, но встретили 9 и 10 июня сопротивление отряда контр-адмирала В. Я. Чичагова. 28 июня нападение турецкого флота было снова отбито русской эскадрой, стоявшей в проливе под командованием вице-адмирала А. Н. Сенявина.
Наконец, 10 июля 1774 г. был заключен Кучук-Кайнарджийский мир, по которому Азовское море и Керченский пролив остались за Россией (табл. 3).
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Рис. 4.2. Будара для подвоза продовольствия (9 единиц) спущены 22 апреля 1738 г. в Тавровском адмиралтействе.
Из собрания автора. Длина — 32,00 м; ширина — 7,62 м; осадка порожнем — 0,53 м; осадка с полным грузом — 1,37 м.
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Рис. 4.3. Плоскодонная казачья лодка (500 единиц). Строились в Таврове и Нижнем Икорце. Из собрания автора.
Длина — 18,28 м; ширина — 4,26 м; осадка — 0,81 м; две 3-фунт, пушки. Экипаж — 40 человек.

Служба Донской флотилии этим не закончилась: на долю ее пришлась охрана Керченского пролива и ограждение линией крейсеров всего пространства Черного моря от Суджук-Кале (ныне Новороссийск) до меридиана турецкой крепости Очакова; кроме того, на обязанности флотилии лежало занятие нескольких брандвахтенных постов и перевозка провианта для сухопутных войск в Крыму. Флотилия эта, получившая название Азовской, пополнилась с окончанием войны еще несколькими судами, построенными на Дону. Только указанные меры охраны побережья не позволили туркам высадить десант в 1778 г.
В начале 1779 г. турецкое правительство подтвердило условия мира 1774 г. Война закончилась. Россия окончательно приобрела выход в Черное море, и необходимость в Донской флотилии отпала.
После спуска со стапелей «новоизобретенные корабли» и прамы сплавили в низовье Дона, где у крепости Дмитрия Ростовского (позднее — Ростов-на-Дону) вооружили и оснастили. Дождавшись в 1770 г. весеннего паводка, необходимого для преодоления мелководных донских гирл, корабли повели к Таганрогской гавани.


	Таблица 3 Корабельный состав Донской флотилии 1768–1774 гг.



	Класс корабля и наименование
	Число орудий
	Длина,м
	Ширина,м
	Глубина интрюма,м
	Время закладки
	Время спуска
	Место постройки
	Имя строителя
	Примечание



	Корабли новоизобретенные



	I — го года:



	Хотин 3-мачт, вмест. 169 ласт.
	16
	39,01
	8,23
	2,74
	Сентябрь 1 769 г.
	1 марта 1770
	Новопавловск
	-
	16—12-ф. пушек. Команда — 157 человек. Тимберован в 1779 г.



	2-га рода:



	Азав 2-мачт, вмест. 153 ласт.
	16
	31,39
	8,53
	2,59
	Сентябрь 1769 г.
	14 марта 1770 г.
	Новопавловск
	
	14—1 2-ф. пушек, 2 — 2-пуд. гаубицы на открытом деке. Команда — 128 человек. Тимберован в 1778 г.



	Таганрог 2-мачт, вмест. 173 ласт.
	16
	31,39
	/8,53
	2,59
	Сентябрь 1 769 г.
	19 марта 1770 г.
	Новопавловск
	
	14—1 2-ф. пушек, 2 — 2-пуд. гаубицы на открытом деке. Команда — 128 человек. Тимберован в 1 779 г. В 1 782 г. разбился в Азавскам море.



	Маяан 2-мачт, вмест. 153 ласт.
	16
	31,39
	8,53
	2,59
	Сентябрь 1 769 г.
	19 марта 1770 г.
	Икорецкая верфь
	Катасапов
	14—12-ф. пушек, 2 — 2-пуд. гаубицы. Команда — 128 челавек. Тимберован в 1778 г.



	Морея 2-мачтов.
	16
	31,39
	8,53
	2,59
	Сентябрь 1 769 г.
	26 марта 1770 г.
	Новопавловск
	
	14— 1 2-ф. пушек, 2— 2-пуд. гаубицы. Команда — 188 чел. В 1771 году затонул у Петровской крепости.



	
	16
	31,39
	8,53
	2,59
	Сентябрь 1 769 г.
	18 апреля 1 770 г.
	Икарецкая верфь
	Катасапов
	14— 12-ф. пушек, 2— 2-пуд. гаубицы. Команда — 128 человек. В 1771 г. затонул у Петровской крепости



	Каран 2-мачт, вмест. 173 ласт.
	16
	31,39
	8,53
	2,59
	Сентябрь 1 769 г.
	20 апреля 1 770 г.
	Навопавловск
	
	14—1 2-ф. пушек, 2 — 2-пуд. гаубицы. Команда — 128 человек. Тимберован в 1 779 г.



	Журжа 2-мачт, вмест. 173 ласт.
	16
	31,39
	8,53
	2,59
	Сентябрь 1 769 г.
	24 апреля 1 770 г.
	Навопавлавск
	
	14—1 2-ф. пушек, 2 — 2-пуд. гаубицы. Команда — 1 28 человек.



	4 рада:



	Бухарест 2-мачта вый
	12
	26,21
	7,46
	2,44
	Сентябрь 1 769 г.
	26 мая 1 770 г.
	Икорецкая верфь
	
	12— 6-ф. пушек. Команда — 57 человек. В 1780 г. обращен в Киленбанак.



	Яссы 2-мачтовый
	14
	26,21
	7,46
	2,44
	Сентябрь 1 769 г.
	26 мая 1 770 г.
	Икорецкая верфь
	
	1 2— 6-ф. пушек, 2—3-пуд. гаубицы мортира. Команда — 57 человек. В 1 779 г. тимбирован и обращен в транспорт.



	Новоизобретенный корабль 3-города I — мачтовый
	11
	18,29
	5,18
	1,83
	Сентябрь 1 769 г.
	22 марта 1 770 г.
	Икорецкая верфь
	
	1 — 2-пуд. мортира, 2—1-пуд. гаубицы, 8 — 12-ф. пушек. Команда — 60 человек.



	Новоизобретенный корабль 3-города I-мачтовый
	11
	18,29
	5,18
	1,83
	Сентябрь 1 769 г.
	26 марта 1770 г.
	Навопавлавск
	
	1 — 2-пуд. мортира, 2—1-пуд. гаубицы, 8 — 12-ф. пушек. Команда — 60 человек.



	ПРАМЫ:



	№ 1 Гектор
	44
	32,00
	9,45
	
	1738 г.
	апрель 1 769 г.
	Икарецкая верфь
	
	Двухъярусные батареи: 20—24-ф. и 22 —8-ф. пушки. Команда — 283 человека.



	№ 2 Парис
	44
	32,00
	9,45
	
	1738 г.
	апрель 1 769 г.
	Икарецкая верфь
	
	См. «Гектор»



	№ 3 Лефеб
	44
	32,00
	9,45
	
	1738 г.
	апрель 1769 г.
	Икорецкая верфь
	
	См. «Гектар»



	№ 4 Елень
	44
	32,00
	9,45
	
	1 738 г.
	апрель 1 769 г.
	Икарецкая верфь
	
	См. «Гектар»



	№ 5 Троил
	44
	32,00
	9,45
	
	1 738 г.
	апрель 1 769 г.
	Икорецкая верфь
	
	См. «Гектор»
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Рис. 4.4. Прам (№ 1–5). Из собрания автора. Длина — 32,0 м; ширина — 9,45 м; вооружение — 44 пушки.

Снаряжение судов Донской флотилии (позднее ее стали называть Азовской) затянулось так, что она смогла выйти в море только в следующем 1771 г. Кроме этого к весне 1771 г. на Дону построили дубель-шлюпку, палубный бот и 58 малых канонерских лодок. Прамы не выдерживали в море свежего бокового или встречного ветра, поэтому их оставили при Азовской и Таганрогской крепостях. Канонерские лодки также не рисковали выходить в море и обычно следовали за кораблями вдоль берега с запасами продовольствия и принадлежностями для наведения мостов.



Глава 5 Днепровские флотилии 1696–1791 гг


Корабли Днепровских флотилий действовали в лимане реки в разные времена, вплоть до утверждения России на Черном море и создания базы флота в Севастополе. Начало имперского судостроения на Днепре относится ко второму Азовскому походу Петра Великого в 1696 г. К этому походу в городе Брянске, на р. Десне, впадающей в Днепр, по повелению государя, гетман Мазепа приказал строить суда.
К весне 1696 г. было изготовлено 42 струга больших (рис. 5.2), 46 малых и 45 лодок, а позднее еще 9 судов. Кроме того, в Киеве были построены 3 судна, да Запорожские казаки готовили около 30 лодок (рис. 5.1). Однако только последним судам пришлось действовать против турок: 1 августа 1696 г. казаки были уже в самом лимане. 2 августа кошевой Яков Мороз вернулся с морского промысла; в море казаки атаковали 5 турецких галер, шедших к Очакову, но должны были отступить из-за сильного огня. Мороз решил вернуться в лиман, но, встретив у Очакова весь турецкий флот, кошевой уничтожил свои суда и пробрался к Таванску сушей; оставшиеся казаки напали на караван турецких судов с провиантом и отбили 17 судов.
В 1700 г. с заключением мира с Турцией вопрос о Днепровской флотилии замирает и возбуждается снова только в 1724 г., когда Петр I опять начинает готовиться к войне с Турцией; на этот раз дело кончается одной лишь заготовкой леса для 5 прамов и 7 галер.
Следующий период относится к войне с турками 1736–1739 гг.: с осени 1736 г. в Брянске опять стали спешно строить мостовые плашкоуты для перехода армии Б. А. Миниха через Днепр и Буг. Начальником флотилии назначен был контр-адмирал В. А. Дмитриев-Мамонов [* Василий Афанасьевич Дмитриев- Мамонов, адмирал, с 1708 по 1715 гг. жил в Дании, куда был отправлен Петром I для изучения морского дела. В 1723 г. участвовал в строительстве прамов и галер в Воронеже. В 1738 г. подошел к Очакову с отрядом из пятисот больших казачьих лодок и шестью корабельными ботами, построенных им в Таврове, и заставил турок отступить. В 1737 г. осуществлял контроль за строительством судов в Брянске. Командовал Днепровской флотилией. Скончался от чумы в 1739 г.]. Решено было построить 355 судов разных размеров, погрузить на них осадную артиллерию и боевые припасы и к лету 1737 г. поспеть к Очакову.
Трудность плавания по Днепру, и особенно в его порогах, привела к тому, что из 300 судов, отправившихся весною 1737 года из Брянска, только в исходе августа месяца к Очакову пришли первыми четыре дубель-шлюпки (рис. 5.4) и один кончебас с такими повреждениями, что едва могли держаться на воде и немедленно требовали значительных исправлений. Всего до Очакова добралось 76 судов, остальные были брошены за непригодностью или пошли на переделку более сохранившихся.
Однако зимою северные ветры и жестокое волнение истребили почти все дубель-шлюпки в лимане. Вместо них решено было построить в Брянске небольшие 4-пушечные бригантины, и весною, с полой водой, их провели через пороги пустыми, а все снасти везли сухим путем до лимана. Здесь бригантины вооружили и вывели в море; но оказалось, что мореходные качества и этих судов не лучше прежних.
Одновременно с бригантинами из р. Самары до Неясыти отправили на барках в разобранном виде прамы; но даже при таких условиях провод тяжелых судов оказался невозможным, и прамы собраны не были.
Вторичная неудача доказала необходимость строить суда ниже порогов. Для этой цели вице- адмирал Н. А. Сенявин, назначенный начальником флотилии, выбрал ниже порогов остров Верхний-Хортицкий, где Минихом была заложена Ново-Запорожская верфь. Здесь и в Брянске были спущены 1 прам (рис. 5.3), 40 галер, 30 бригантин, 60 ластовых судов, 20 венецианских ботов и 50 байдаков; все эти суда были слишком малы и немореходны и не годились для выполнения главной цели — боя с турецкими кораблями.
Чума, свирепствовавшая на юге и в Очакове, унесла жизни многих моряков; умер и начальник флотилии, престарелый вице- адмирал Наум Сенявин, начальствование было вновь поручено В. А. Дмитриеву-Мамонову. К счастью, летом 1738 г. турецкий флот не показывался. От чумы же умер и Дмитриев-Мамонов; на его место был назначен капитан полковничьего ранга Барж. Заключение мира положило конец существованию флотилии (табл. 1).
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Рис. 5.1. 40-весельная казачья лодка 1696 г. (30 единиц).
По материалам РГАВМФ. Длина — 17,38 м; ширина — 3,3 м; осадка — 0,61 м.
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Рис. 5.2. Струг большой 1696 г. (42 единицы). Из собрания автора. Длина — 24 м; ширина — 7,78 м; осадка — 1,38 м.

Только в 1774 г., после новой войны с Турцией, по Кучук-Кайнарджийскому миру, Россия приобрела значительное пространство земли между Бугом и Днепром с находящейся в лимане последнего крепостью Кинбурн. Тогда русское правительство занялось отысканием на берегах Днепра места, в котором могли бы строиться морские суда для выхода в Черное море. В 1778 г. был основан Херсон как город-порт и судостроительный центр, а в мае 1783 г. — Севастополь, который и сделался главной базой Черноморского флота.
Начавшаяся в 1787 г. война была первым боевым испытанием нового флота, но само начало военных действий произошло в Днепровском лимане, и на долю Днепровской флотилии выпало видное участие: 21 августа 1787 г. 11 турецких галер атаковали у Кинбурнской косы фрегат «Скорый» и бот «Битюк», которые после 3-часового боя отступили к Глубокой пристани, потопив одно турецкое судно. Морскими силами в лимане командовал начальник Черноморского флота, контр- адмирал Н. С. Мордвинов, у которого было 3 корабля, 3 фрегата, 1 бот, 7 галер, 2 плавучие батареи и несколько мелких судов. Между тем, стоявший у Очакова под командованием капудан-паши Эски-Гассана турецкий флот состоял из 3 кораблей, 1 фрегата, 1 бомбардирского бота, 14 мелких парусных судов и 15 галер.
В деле принимала участие лишь одна галера «Десна» под командованием мичмана Ломбарда. Галера, на которой Екатерина II совершила свое плавание по Днепру, пошла по течению прямо на них, заставила отступить и вступила не только с ними, но и с очаговскими батареями в 2-часовой бой. Убитых и раненых у нас не было; у турок был взорван корабль, 1 шебека, потоплены другая шебека и 2 канонерские лодки. Во время последней атаки, 1 октября, в бою вновь принял участие мичман Ломбард. Он вышел из гавани и бросился на 17 судов неприятеля, которые, приняв его галеру за брандер, обрубили канаты и отступили к Очакову. Высаженный турками десант был отбит.
Этими событиями закончилась кампания 1787 г.; к середине октября турки ушли в море. Благодаря храброй защите Кинбурна и действиям Днепровской флотилии, удалось не допустить неприятеля к Херсону.
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Рис. 5.3. Прам малый (5 единиц). Из собрания автора. Длина — 21,03 м; ширина — 5,79 м; осадка — 1,04 м; 8 орудий.
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Рис. 5.4. Дубель-шлюпка (400 единиц). Из собрания автора.
Длина — 18,85 м; ширина — 4,52 м; осадка — 1,12 м; шесть 2-фунт, фальконетов.

Таблица 1 Корабельный состав Днепровской флотилии 1736–1739 гг.

400 дубель-шлюпок (длина — 18,85 м; ширина — 4,52 м; осадка — 1,12 м; шесть 2-фунт, фальконетов);
2 прама больших, 5 прамов малых (длина — 21,03 м; ширина — 5,79 м; осадка — 1,04 м; 8 орудий);
37 галер;
30 бригантин;
60 ластовых судов;
20 венецианских ботов;
50 байдаков;
33 кончебаса.
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Рис. 5.5. Дубель-шлюпка (6 единиц). Из собрания автора. Длина — 19,81 м; ширина — 5,49 м; осадка — 1,25 м; две 24-фунт, пушки.

Кампания следующего года имела главной целью взятие Очакова. За зимний период корабельный состав флотилии был отремонтрирован и пополнился новыми судами. Командование флотом было вверено иностранцам, принятым на русскую службу с чином контр-адмирала: принцу Нассау-Зигену — над гребной флотилией и шотландцу Поль- Джонсу — над эскадрой из 14 парусных судов; Мордвинов же был оставлен в Херсоне: заботиться о нуждах флота и наблюдать за ходом его действий. Под начальство Нассау-Зигена поступила флотилия, состоящая из 51 вымпела (7 галер, 7 дубель-шлюпок (рис. 5.5), 7 плавучих батарей, 22 военных лодок (рис. 5.7), 7 палубных ботов и одного брандера).
Турецкий флот под начальством капудан-паши Эски-Гассана, явившийся на исходе мая 1788 г. к Очакову, состоял из 10 кораблей, 6 фрегатов и 47 галер, канонерских лодок и других мелких судов. Для защиты лимана наша парусная эскадра, среди которой были размещены суда гребной флотилии, расположилась в линии от Станиславского мыса до устья Буга. Турецкий адмирал, остановясь у входа в лиман, выслал в него для получения сведений о русском флоте до 30 судов гребного флота, которые, увидя нашу дубель-шлюпку, шедшую из Кинбурна к Глубокой пристани, окружили ее и открыли огонь. Командир дубель-шлюпки капитан 2-го ранга Сакен отстреливался от неприятеля до последней возможности, но когда убедился в невозможности спасения, то, не допуская мысли о сдаче, свалился с ближайшими турецкими галерами и взорвался в дубель-шлюпке (рис. 5.6).
Подвиг Сакена, воодушевивший русских моряков, не остался без влияния и на самих турок, показав им опасность абордажа русских судов даже при огромном превосходстве сил.
Капудан-паша, надеясь до прибытия к Очакову армии Потемкина истребить Лиманский флот, два раза энергично атаковал линию наших судов, но был блистательно отбит с потерей двух кораблей (один из них был самого капитан- паши) и трех мелких судов. После второго неудачного нападения турки, пользуясь темнотой ночи, в беспорядке бросились к выходу из лимана и, преследуемые флотилией Нассау-Зигена и огнем с батарей Кинбурна, 18 июля потеряли сожженными и потопленными 13 судов (6 кораблей, 2 фрегата, 1 бомбардирское судно и 4 мелких). В последних двух сражениях урон турок убитыми, потонувшими и ранеными доходил до 6 тысяч человек; в плен взято 1763 человека. У нас же убитых и раненых было только 85 человек.
Не успевшие выйти в море 12 неприятельских судов остались под выстрелами Очакова, но так как они имели сильную артиллерию и могли оказать большую помощь осажденному гарнизону, то Потемкин, подойдя 1 июля с армией к Очакову, приказал уничтожить эти суда. Нассау-Зиген, несмотря на сильный огонь с крепости, смело атаковал турок и, взяв одно судно в плен, все остальные сжег и потопил. В последних битвах особенным мужеством и распорядительностью отличился грек, бригадир Алессиано.
Турецкий флот упорно держался у лимана и только в ноябре ушел в Босфор, наши же суда оставались в лимане до самых заморозков и были застигнуты льдом в разных местах лимана: в это тяжелое время погибли 4 лодки. Командование Днепровской флотилией перешло опять к адмиралу Мордвинову, так как Нассау-Зиген и Поль Джонс ушли, не поладив между собой. Таким образом, благодаря действиям Днепровской флотилии, турецкий флот вынужден был уйти от Очакова, и падение крепости стало неминуемо: 6 декабря 1788 г. она была взята после кровопролитного штурма. Приобретение крепости имело важное значение, так как окончательно утвердило за Россией право обладания Днепровским лиманом и прилегающим к нему краем. В 1789 г. турки снова появились у лимана, но русского флота не трогали и в начале сентября ушли в море, поэтому часть судов Днепровской флотилии перешла в Севастополь, а часть — в Дунай, где они и находились до заключения мира в 1791 г. (табл. 2).
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Рис. 5.6. Дубель-шлюпка № 2.
Длина — 21,95 м; ширина — 5,33 м; осадка — 0,91 м; 8 пушек.
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Рис. 5.7. Военная лодка (22 единицы). Из собрания автора. Длина — 14,63 м; ширина — 4,26 м; осадка — 0,69 м; одна 24-фунт, пушка.



	Таблица 2 Корабельный состав Днепровской флотилии 1787–1791 гг.



	Наименование
	Число орудий
	Длина,м
	Ширина,м
	Осадка,м
	Время спуска
	Место постройки
	Примечание



	Галеры:



	«Днепр»
	19
	33,53
	5,49
	0,91
	1785 г.
	р. Днепр
	Строитель Ивонов. На галерах, в сопровождении транспортных судов имперотрица Екатерина II совершила путешествие по Днепру от Киева до Херсона в 1787 году



	«Буг»
	13
	33,53
	5,49
	0,91
	1785 г.
	р. Днепр



	«Сейм»
	21
	27,43
	5,33
	0,91
	1785 г.
	р. Днепр



	«Сожа»
	
	
	
	
	1785 г.
	р. Днепр



	«Десна»
	
	
	
	
	1785 г.
	р. Днепр



	«Прут»
	
	
	
	
	1785 г.
	р. Днепр



	«Снав»
	
	
	
	
	1785 г.
	р. Днепр



	6 дубель-шлюпок
	2—24-фунт.
	19,81
	5,49
	1,25
	1790 г.
	
	Командир — капитан II р. Сакен



	Дубель-шлюпка № 2
	8
	21,95
	5,33
	0,91



	Батареи:



	№ 1
	8
	22,86
	5,79
	1,21
	1785 г.
	р. Днепр
	Строитель Иванов. Обращены в батареи в 1787 г. из транспортных судов, построенных для путешествия императрицы Екатерины II по Днепру



	№ 2
	7
	21,33
	5,94
	1,21
	1785 г.
	р. Днепр



	5 батарей
	8/10
	21,56
	5,87
	1,21
	1785 г.
	р. Днепр



	22 военные лодки
	1 —24-фунт.
	14,63
	4,26
	0,69
	1788 г.
	Кременчуг



	7 палубных ботов



	1 брандер



	Канонерская лодка
	1
	Взята у турок 1 июля 178В г. в Днепровском лимане



	Канонерская лодка
	2







Глава 6 Дунайские флотилии 1768–1917 гг


Начало организации первой Дунайской флотилии следует отнести к русско-турецкой войне 1768–1774 гг. Еще осенью 1770 года, когда наша армия, заняв Молдавию и Валахию, подошла к берегам Дуная, посланы были гидрографические партии для описания устьев и нижнего течения рек Днепра, Днестра и важнейших протоков Дуная.
Весной же следующего года приступили к постройке новых кораблей, а также к перестройке в военные годных судов, из захваченных у турок (рис. 6.1, 6.2). Так, например, при взятии крепости Тульчи в числе 43 взятых в плен судов оказалось 5 хороших гальотов.
Летом 1771 года в Дунайской флотилии было уже 5 гальотов, 7 галер и до 20 мелких судов (кончебасов, полукончебасов и т. п.), а в 1772 г. к ним присоединились четыре 12-пушечные шхуны. Корабли флотилии оказывали существенную поддержку войскам и охраняли устья Дуная (табл. 1).
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Рис. 6.1.20-весельный турецкий кончебас 1768 г. Из собрания автора Длина по палубе — 20,37 м; ширина — 2,9 м; осадка — 0,77 м; экипаж 40–50 человек.

Таблица 1 Корабельный состав Дунайской флотилии 1768–1774 гг.

Пять гальотов
Семь галер
Двадцать мелких судов (кончебасов, полукончебасов и пр.)
Четыре шхуны конструкции Ноульса (по 12 пушек)

Второй раз русские корабли появились на Дунае в 1789–1791 гг. На Дунай перевели отряд Днепровской флотилии под командованием капитана I ранга Ахматова. В 1790 году с Днепра на Дунай была отправлена гребная флотилия под командованием генерал-майора де Рибаса, он же и возглавил Дунайскую флотилию.
Флотилия Рибаса, вошедшая в Дунай, состояла из 34 судов (22 лансонов, 6 дубель-шлюпок, 2 катеров, 1 шхуны и 1 мелкого судна), 48 казачьих лодок (рис. 6.3) и нескольких транспортов. 19 октября 1790 г. отряд Рибаса произвел нападение на береговые турецкие батареи и турецкие суда в Сулинском устье Дуная; две батареи были взяты на следующий день высаженным десантом, 1 большое судно взорвано и 7 транспортных взято в плен.
Под крепостью Исакча также успешно действовал отряд капитан-лейтенанта Литке; турецкий отряд из 32 судов был сожжен, и турки бежали, бросив батареи и замок, в котором оказались главные склады для армии и гребной флотилии. У нас потерь не было.
19 ноября оба отряда, де Рибаса и Ахматова, подошли к крепости Измаил и предприняли атаку турецких судов; пущенные русскими брандеры были унесены течением, поэтому Ахматов перешел на близкое расстояние, открыл огонь, потопил 7 судов и одно взорвал. За первым отрядом последовал второй, капитан-лейтенанта Литке, который сжег еще 4 судна и 17 транспортов. Наши потери: 3 разбитых и затопленных судна, 87 убитых и 239 раненых.
Всего с 19 октября по 19 ноября Дунайской флотилией взято в плен 77 судов разной конструкции, уничтожено 210; взято 464 пушки, 580 пудов пороху, 25 тысяч ружей и множество запасов. 11 декабря Дунайская флотилия принимала деятельное участие во взятии Измаила. Накануне, по приказанию А. В. Суворова, из 567 орудий Дунайской флотилии начали бомбардировку крепости, которая продолжалась и всю ночь 11-го; прибрежные батареи были уничтожены, и крепость сильно повреждена; со стороны русских взлетела на воздух бригантина «Константин» со всей командой.
Во время самого штурма Дунайская флотилия бомбардировала город, овладела несколькими батареями, перевезла 11 батальонов и завладела 12 лансонами и 22 мелкими судами; потери флотилии сводились к 95 убитым и 224 раненым.
В следующий, 1791 г. действия Дунайской флотилии были не менее удачны. Рибас содействовал всеми силами операциям армии: охранял берега Дуная, забирая и истребляя неприятельские суда, перевозил через реку отряды войск, наводил для них мосты, например, у Галаца. Наибольшая помощь была оказана сухопутным частям Дунайской флотилией 31 марта под Браиловым, где отряд потопил 15 неприятельских судов и способствовал взятию укрепления. Наконец, 28 июня под Мачином Дунайская флотилия обратила в бегство турецкую гребную флотилию из 30 судов, причем было потоплено и взорвано 6 судов. В декабре 1791 г. был заключен Ясский мир. Операции Дунайской флотилии закончились (табл. 2).
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Рис. 6.2. 24-весельный турецкий кончебас 1768 г. Из собрания автора.
Длина — 18,89 м; ширина — 4,29 м; осадка — 0,97 /0,83 м; вооружение — четыре 3-фунтовых фальконета.
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Рис. 6.3. 26-весельная казачья лодка 1789 г. Из собрания автора.



	Таблица 2 Корабельный состав Дунайской флотилии 1789–1791 гг



	Наименование и класс корабля
	Число орудий
	Длина, м
	Ширимо, м
	Осадков
	Время закладки
	Время спуска
	Место постройки
	Имя строителя
	Примечание



	Бригантина «Архип»
	6
	21,95
	5,94
	
	
	
	
	
	Взяты у турок при Очакове в 1788 г.



	Бригантина «Тамара»



	Лансон «Герасим»
	6
	21,34
	5,11
	1,52



	Лансон «Иассон»
	5
	18,29
	3,70
	1,22



	Лонсон «Симеон»



	Лонсон «Иустин»
	—
	18,28
	4,27
	1,22



	Лансон «Мануил»
	—
	18,28
	4,57
	1,36



	Лансон «Зохарий»
	-
	24,38
	4,27
	1,22



	Лонсон «Демьян»
	—
	18,29
	4,27
	1,12



	Лонсон «Евдоким»
	-
	16,46
	3,35
	1,22



	Лонсон «Тит»
	-
	21,34
	6,71
	
	
	
	
	
	Взят у турок 26 сентября 1789 г. при Белгроде



	Лансон «Яков»
	5
	18,29
	5,56
	1,22
	
	
	
	
	Взяты у турок при крепости Измаил в 1790 г.



	Лонсон «Мовра»
	5
	18,59
	4,27
	1,22



	Лонсон «Амос»
	5
	18,59
	4,11
	1,22



	Лансон «Леонтий»
	5
	18,29
	4,32
	1,14



	Лонсон «Трофим»
	5
	18,44
	4,34
	1,20



	Лансон «Лаврентий»
	3
	17,53
	4,27
	1,37



	Лонсон «Марк»
	—
	15,83
	3,67
	1,07



	Лансон «Ирина»
	-
	15,83
	3,67
	0,96



	Лансон «Исидор»
	-
	15,70
	3,73
	1,05



	Лансон «Андроник»
	-
	15,70
	3,86
	1,22



	Лансон «Савва»
	—
	18,29
	4,40
	1,12



	Лансон «Дорофей»
	—
	18,29
	4,17
	1,12



	Требока
	9
	20,42
	5,64
	1,67



	Скампавея № 1
	2
	10,36
	1,93
	0,38
	
	1790
	Бендеры



	Скампавея № 2
	2
	10,36
	1,93
	0,38
	
	1790
	Бендеры



	Скампавея № 3
	2
	10,36
	1,93
	0,38
	
	1790
	Бендеры



	Скомпавея № 4
	2
	10,36
	1,93
	0,38
	
	1790
	Бендеры



	Скомпавея (без названия)
	4
	20,73
	5,03
	1,52
	
	1790
	р. Дунай
	Должников



	Скампавея № 1
	2
	20,73
	3,20
	1,52
	
	1790
	Криупяны
	Нефедьев



	Скампавея № 2
	2
	20,73
	3,20
	1,52
	
	1790
	Криупяны
	Нефедьев



	Скампавея № 3
	2
	20,73
	3,20
	1,52
	
	1790
	Криуляны
	Нефедьев



	Скампавея № 4
	2
	20,73
	3,20
	1,52
	
	1790
	Криупяны
	Нефедьев



	Шесть дубель-шлюпок
	6
	17,07
	6,25
	1,93



	Два катера



	Одна шхуна



	Одно мелкое судно



	48 казачьих лодок
	4-3-фунт.
	19,20
	4,57
	0,88



	Несколько транспортов



	Бригантина «Константин»



При бомбардировке и взятии Измаила участвовала значительная часть флотилии под начальством капитана II ранга Попандопуло; а при осаде Браилова, продолжавшейся 50 дней, флотилия, прекратив все снабжения крепости водой и энергично действуя со стороны реки, также много способствовала сдаче крепости. Взятые в Измаиле и Браилове турецкие военные суда поступили в состав флотилии. Боевая молодецкая деятельность флотилии на Дунае заслужила высокую оценку со стороны высшего сухопутного командования.
Дунайская флотилия в 1810 г. содействовала армии при осаде и блокаде крепостей Силистрии и Рущука. Участвуя 26 августа в кровопролитном сражении под Батиным, флотилия заставила уклониться от боя турецкие суда, два из которых были потоплены и пять взяты в плен. Последствием этого сражения была сдача Систова, Журжи, Турно и самого Рущука.
26 июня 1811 г. при истреблении Рущука суда флотилии, пройдя сквозь пылающий мост, забрали все оставшиеся там наши войска и перевезли их на другой берег.
В июле, под начальством Д. С. Акимова [* Дмитрий Сергеевич Акимов — известный деятель русского флота, организатор судостроения на Юге России, капитан- командор. В 1768 г. поступил на службу штурманским ученикам. В 1769–1775 гг. участвовал в Архипелагскай экспедиции. В 1776–1779 гг. на фрегате «Северный орел» плавал из Ревеля в Константинополь и обратно. В 1778 г. произведен в штурманы унтер-офицерского ранга. В 1779–1781 гг. плавал в Балтийском море, В 1781–1782 гг., на корабле «Виктор» ходил из Кронштадта в Ливорно и обратно. В 1782 г, командирован в Таганрог и назначен в штурманскую роту учителем навигации. В 1783–1788 гг., командуя галиотами, плавал в Черном море. В 1787 г. произведен в мичманы, а в 1789 г. — в лейтенанты. В 1791 г. участвовал в сражении с турецким флотом у Варны. В 1793–1796 гг. преподавал в Херсонском кадетском училище. В 1796 г. определен в гребной флот. В 1797–1805 гг. производил опись корабельных лесов в Екатеринославской и Херсонской губерниях, за что награжден бриллиантовым перстнем.], отряд флотилии поднялся вверх по Дунаю и выжег город Лом-Паланку, в котором были истреблены значительные хлебные запасы неприятеля; находившаяся там турецкая флотилия из 120 судов бежала в Видин. Подойдя с 15 судами к стоявшему на берегу лагерю турецких войск, отряд нанес им большой урон и потом огнем своей артиллерии заставил замолчать бывшие на берегу батареи и разрушил их до основания. Он также разгромил три батареи, построенные близ Рущука, и обратил в бегство их гарнизоны. В то же время была захвачена роскошная ставка главной квартиры великого визиря, расположенная у Рущука на правом берегу Дуная, а лагерь турецкой армии, находившийся на левом берегу, напротив Рущука, был окружен нашими войсками. Акимов, 3 октября поставив флотилию против середины лагеря, открыл по нему сильный огонь, продолжавшийся целый день, а к ночи, приблизясь к берегу, выгнал неприятеля из береговых укреплений и, действуя по лагерю, пронизывал его из конца в конец ядрами и бомбами, наносившими страшный вред и не допускавшими турок возобновлять разрушаемые укрепления.
12 октября начались мирные переговоры. Флотилия, поставленная в линию поперек Дуная, совершенно прервала всякие сообщения неприятеля между обоими берегами реки и окруженной нашими войсками турецкой армией. По заключении мира в ноябре 1811 г. суда флотилии были расположены на зимовку в Измаиле и Килии (табл. 3).
В очередную русско-турецкую войну 1827–1829 гг. гребная флотилия снова появляется на Дунае; ее деятельность носит тот же характер помощи армии, но иногда она вступает и в чисто морские бои: так, 28 мая 1828 г. отряд флотилии из 16 лодок, пройдя под выстрелами крепости Браилов, напал в Мачинском рукаве на турецкую флотилию из 23 судов и после 3-часового боя разбил ее, взял 12 судов, 1 потопил и 1 сжег. Остальные суда отряда капитана I ранга Заводовского блокировали крепость Браилов; в то же время другой отряд из 12 судов принимал участие в переправе сухопутных войск через Дунай у Сатунова и во взятии укреплений на левом берегу Дуная. Осенью гребная флотилия контр-адмирала Патаниоти снова приняла участие в осаде, которая на этот раз закончилась падением Силистрии (20 июня), при этом было взято 15 турецких судов (табл. 4).
В войну с Турцией 1853–1854 гг. армия князя Горчакова должна была занять придунайские княжества, охранять их и наблюдать за всем течением среднего и нижнего Дуная. Для этого к ней была придана Дунайская флотилия под началом контр-адмирала Мессера, состоявшая из двух отрядов: в 11 и 16 канонерских лодок (рис. 6.5). Кроме того, к флотилии были приданы пароходы «Прут», «Ординарец», «Инкерман» и шхуна «Ингул».
Морские силы турок на Дунае состояли из 2 пароходов, 8 канонерских лодок, 85 кирлашей и 188 легких чаек.



	Таблица 3 Корабельный состав Дунайской флотилии 1806–1812 гг.



	Наименование и класс корабля
	Числа орудий
	Длина,м
	Ширина,м
	Осадка,м
	Время закладки
	Время спуска
	Места постройки
	Имя Строителя
	Примечание



	20 канонерских лодок
	1
	15,24
	4,57
	1,55
	
	
	
	
	Грузоподъемность 31 т



	22 канонерские падки
	1



	3 мелких парусных судна



	Один транспорт



	20 канонерских баркасов



	Десять понтонов
	
	
	
	
	
	
	
	
	Построены в Галаце в 1809 г.



	Четыре катера



	Крыпаш «Чет»
	
	
	
	
	
	
	
	
	Взят у турок в 1807 г. на Дунае




В 1805–1806 гг. — помощник капитана Николаевского порта. В 1807 г. на Дунае из рыбацких лодок сформировал речную флотилию, а в 1808 г. там же построил флотилию из 20 канонерских лодок, 6 катеров и 10 понтонов, за что награжден бриллиантовым перстнем. В 1809 г., командуя Дунайской флотилией, участвовал в штурме крепости Браилов, а также во взятии Исакчи и Тульчи, за что получил орден Святого Владимира 4-й степени с бантам. В 1810 г., командуя Дунайской флотилией в чине капитана II ранга, участвовал в обстреле Силистрии и Рущука, за что награжден орденом Святого Владимира 3-й степени. За 18 морских кампаний награжден орденом Святого Георгия 4-й степени. В 1811 г. успешна действовал против турецких войск на Дунае. В 1812 г., за успешное сражение против переправляющихся на левый берег Дуная турецких войск, произведен в капитаны I ранга. В 1812–1813 гг. командовал 10-м гребным экипажем в Николаеве. В 1817 г. уволен в запас в чине капитан- командора.



	Таблица 4 Дунайская флотилия 1827–1829 гг.



	Наименование и класс корабля
	Числа орудий
	Длина,
	Ширина,
	Осадка,
	Время закладки
	Время спуска
	Место постройки
	Имя строителя
	Примечание



	Канонерские лодки:



	Дерзкая
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	28 августа 1819 г.
	22 ноября 1819 г.
	Николаев
	Мелихов
	Разобрана в 1832 году



	Забияка
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	28 апреля 1821 г.
	1 7 ноября 1821 г.
	Николаев
	Розумов
	Разобрана в 1837 году



	Буян
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	28 апреля 1821 г.
	17 ноября 1821 г.
	Николаев
	Розумов
	Разобрана в 1 832 году



	Граза3
	21,34
	5,23
	1,80
	28 апреля 1821 г.
	1 декабря 1821 г.
	Николаев
	Розумов
	Разобрана в 1831 году



	Стрела
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	28 апреля 1821 г.
	3 декабря 1821 г.
	Николаев
	Розумов
	Разобрана в 1832 году



	Злая
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	6 ноября 1821 г.
	16 марта 1822 г.
	Николаев
	Мелихов
	В 1832 году Высочайше разрешено разобрать. Утонула в Дунае в 1839 году



	Шумная
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	20 июня 1821 г.
	24 апреля 1822 г.
	Херсон
	Подполковник Каверзнев
	Разобрана в 1831 году



	Змея
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	20 июня 1821 г.
	1 мая 1822 г.
	Херсон
	Подполковник Каверзнев
	Разобрана в 1831 году



	Страж
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	1 7 июля 1821 г.
	4 моя 1822 г.
	Николаев
	Розумов
	В 1822 году Высочайше разрешено разобрать. Утонула в Дунае в 1839 году



	Скорпион
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	20 июня 1821 г.
	9 моя 1822 г.
	Херсон
	Подполковник Каверзнев
	Разобрана в 1831 году



	Крот
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	17 июля 1821 г.
	10 мая 1822 г.
	Николаев
	Розумов
	Разобрана в 1831 году



	Гиена
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	20 июня 1821 г.
	15 моя 1822 г.
	Херсон
	Подполковник Каверзнев
	Разобрана в 1832 году



	Вихрь
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	9 декабря 1821 г.
	20 мая 1822 г.
	Николаев
	Розумов
	Разобрана в 1831 году



	Крокодил
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	9 декабря 1821 г.
	20 мая 1822 г.
	Николаев
	Розумов
	Разобрана в 1832 году



	Щуко
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	18 ноября 1821 г.
	27 мая 1822 г.
	Николаев
	Розумов
	Разобрана в 1831 году



	Ящерица
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	5 декабря 1821 г.
	1 7 июня 1822 г.
	Николаев
	Розумов
	Разобрана в 1831 году



	Пчела
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	2 декабря 1821 г.
	19 июня 1822 г.
	Николаев
	Розумов
	Разобрана в 1831 году



	Оса
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	9 декабря 1821 г.
	24 июня 1822 г.
	Николаев
	Розумов
	Разобрана в 1831 году



	Хорек
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	18 января 1822 г.
	3 июля 1822 г.
	Херсон
	Подполковник Каверзнев
	Разобрана в 1831 году



	Уж
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	18января 1822 г.
	8июля 1822 г.
	Херсон
	ПодполковникКаверзнев
	Разобрана в 1831 году



	Коршун
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	18 января 1822 г.
	15 июля 1822 г.
	Херсон
	Подполковник Каверзнев
	Разобрана в 1832 году



	Еж
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	18 января 1822 г.
	29 июля 1822 г.
	Херсон
	Подполковник Каверзнев
	Разобрана в 1831 году



	Ястреб
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	26 июля 1822 г.
	16 апреля 1823 г.
	Николаев
	Подполковник Каверзнев
	Затонуло в 1829 году



	Азартная
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	26 июля 1822 г.
	25 апреля 1823 г.
	Николаев
	Подполковник Каверзнев
	Разобрано в 1ВЗЗ году



	Крикун
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	26 июля 1822 г.
	11 мая 1823 г.
	Николаев
	Подполковник Каверзнев
	Разобрана в 1833 году



	Громкая
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	14 мая 1822 г.
	27 июня 1828 г.
	Николаев
	Подполковник Каверзнев
	



	Беспокойная
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	14 моя 1822 г.
	4 июля 1828 г.
	Николаев
	Подполковник Каверзнев
	Разобрана в 1837 году



	Сердитая
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	14 моя 1828 г.
	7 июля 1828 г.
	Николаев
	Подполковник Каверзнев
	



	Борсук
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	14 моя 1828 г.
	12 июля 1828 г.
	Николаев
	Подполковник Каверзнев
	Разобрана в 1837 году



	Тарантул
	3
	21,34
	5,23
	1,80
	14 моя 1828 г.
	14 июля 1828 г.
	Николаев
	Подполковник Каверзнев
	Разобрана в 1840 году
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Рис. 6.4. Пароход «Прут» 1853 г. Из собрания автора.
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Рис. 6.5. 3-орудийная канонерская лодка (17 единиц) 1853 г. По материалам РГАВМФ.

Первый выстрел на Дунае последовал 3 октября; князь Горчаков сейчас же приказал ввести в Дунай флотилию, с тем, чтобы поднять ее вверх по реке для воспрепятствования плаванию турецких судов. Пароход «Прут» (рис. 6.4) был направлен в Гирсово, вверх по Дунаю. Плавая по Дунаю, флотилия препятствовала появлению на ней мелких турецких судов, не позволяя переправиться неприятелю на левый берег реки.
Наши военные действия ограничились в 1853 г. занятием княжеств; наступление началось уже в 1854 г. В январе 10 канонерских лодок контр-адмирала Мессера обстреливали неприятельские батареи на острове Чатала, при этом были сбиты орудия. Затем, после достижения Сулинского гирла тремя коммерческими пароходами, поставленными на якорях во всю ширину гирла и охраняемыми береговой батареей из 12 орудий, через суда был протянут канат, укрепленный на берегу. Когда гирло Св. Георгия было также заграждено во всю ширину, Дунайская флотилия перешла с нижнего Дуная на средний, где и участвовала в переправе войск на правый берег. Переправа была назначена в Браилове и Галаце; в то же время отдельный отряд должен был переправиться у острова Чатала с целью овладения береговыми батареями и для угрозы Тульче, на случай отправки из нее войск к Галацу и Браилову. Сильную демонстрацию было решено произвести у Гирсова, в то же время была предпринята бомбардировка Мачина.
В бомбардировках у Гирсова, Галаца и Мачина принимали участие отряды канонерских лодок; демонстрация увенчалась полным успехом; пока сбитые с толку турки ожидали переправы в бомбардируемых местах, русские почти беспрепятственно переправились 11 марта у Галаца и Браилова.
После переправы приступили к наводке мостов, которая особенно затруднялась сильным ветром, сносившим суда с якорей; здесь большую помощь оказал пароход «Прут». Удачной переправе отряда у Тульчи помогли 15 канонерских лодок. Потери отряда были ничтожны, и после ряда стычек он занял 12 марта Тульчу.
Дальнейшие действия Дунайской флотилии заключались в помощи армии, осадившей крепость Силистрию; лодки обстреливали батареи со стороны Дуная, главное же содействие их состояло в обстреле неприятеля при снятии осады Силистрии и отступлении наших войск обратно за Дунай. Приказ об отступлении пришел за 2 часа до начала решительной атаки Силистрии в ночь на 9 июня; 11 июня начался переход войск через Дунай, а 12-го уже были разобраны мосты: выступившие вдогонку турецкие войска и артиллерия были обстреляны лодками капитана I ранга Бернард де Граве. В 1855 и 1856 гг. военных действий на Дунае не было (табл. 5).
Как и в прежние войны, в русско- турецкую войну 1877–1878 гг. действия моряков на Дунае должны были заключаться в помощи сухопутным войскам при переправе через Дунай. Главную опасность для переправы на реке представляли 8 турецких броненосцев, 5 канонерских лодок, 11 пароходов и судов других типов, сосредоточенных по Дунайским укреплениям. Кроме того, в устье Дуная, у Сулина, стояла броненосная эскадра Гобарта-паши.
Ввиду неизбежности войны с Турцией из Кронштадта и Николаева в Кишинев в конце 1876 г. отправили офицеров и морские команды (специалистов минного дела), из которых сформировали отряд гвардейского экипажа (458 человек) под командованием капитан-лейтенанта К. И. Тудера и черноморский флотский отряд (197 человек), которым командовал капитан I ранга И. Г. Рогуля. Сюда же доставили 14 паровых катеров и около 20 шлюпок, преимущественно снятых с судов. Румыния, которая в это время еще находилась в вассальной зависимости от Турции, передала в состав флотилии в начале 1877 г. паровую канонерскую шлюпку «Фульджурел» (получившую наименование «Великий князь Николай»), паровой баркас «Рандурика» («Царевна»), паровой катер «Дакишт», вооруженные пароходы «Румыния» и «Стефанчек Маре».
В течение зимы 1876–1877 гг. к району будущих военных действий было доставлено 750 мин заграждения и 36 т взрывчатых веществ. Перед специальной группой водолазов-пловцов под командованием лейтенанта М. Ф. Никитина была поставлена задача подведения мин под турецкие суда на стоянках.



	Таблица 5 Корабельный состав Дунайской флотилии 1853–1854 гг.



	Наименование и класс корабля
	Число орудий
	Длина,
	Ширина,
	Глубина интрюма,
	Время закладки
	Время спуска
	Места постройки
	Имя строителя
	Примечание



	Пароход «Прут»
	8
	47,2
	7,01
	
	
	1851 г.
	Ливерпуль
	Лерд
	Машина — 100 сил. Водоизмещение — 310,02 т. Осадка — 1,98 м. Корпус — жепезный.



	Пароход «Ординарец»
	4
	36,27
	5,33
	
	12.04. 1847 г.
	23.10. 1849 г.
	Николаев
	
	Машина — 60 сил. Осадка — 1,67 м. В 1863 г. причислен к порту



	Пароход «Инкерман»
	2
	33,53
	7,92
	
	
	
	Англия
	
	Корпус железный, машина в 90 сил. Куплен в Англии в 1838 г. Осадка 1,14 м.



	Шхуна «Ингул»



	Канонерские лодки:



	10 лодок
	3
	24,38
	5,28
	—
	январь 1846 г.
	1846 г.
	Николаев
	Подполковник Чернявский
	Проданы на сом в 1859 гаду.



	5 лодок
	3
	23,60
	5,28
	—
	1848 г.
	1850 г.
	Николаев
	Подполковник Чернявский
	Проданы на слом в 1859 гаду.



	5 лодок
	3
	23,60
	5,28
	
	1848 г.
	1851 г.
	Николаев
	Подполковник Чернявский
	В 1859 гаду 4 лодки проданы на слом, а одна обращена в лацмейстерское полицейское судна и в 1863 гаду исключена из списка судов.



	7 лодок
	3
	23,60
	5,28
	—
	1851 г.
	1852 г.
	Николаев
	Подполковник Чернявский
	Разобраны в 1859 году.



После объявления войны русские моряки успешно выполнили постановку мин в устье и среднем течении Дуная, что сковало действия турецкой флотилии и сделало невозможным подход вражеских кораблей со стороны Черного моря. Основная же роль в борьбе за господство на Дунае отводилась минным катерам (рис. 6.7–6.12), экипажи которых действовали смело и решительно.
Так, в ночь на 14 мая 1877 г. катера «Царевич», «Ксения», «Джигит» и «Царевна» под общим командованием лейтенанта Ф. В. Дубасова вышли из Браилова к Мачинскому рукаву, где стояли три турецких военных судна, два из них броненосных. Объектом атаки русские моряки выбрали однобашенный монитор «Сейфи», стоявший посередине Мачинского рукава. С дистанции примерно 110 м первым вышел в атаку катер «Царевич» (лейтенант Ф. В. Дубасов); чтобы вывести из строя кормовую артиллерию и механизмы монитора, удар шестовой миной был нанесен в левый борт в кормовой части.
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Пароходъ „Яла-Обланава“ Дунайской флотилiи.
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Военный барочный мостъ чрезъ р. Прутъ.
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Пристань въ Рени.
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Паровой паромъ.
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Мониторь „Никополь", взятый у турокъ, поражающiй ихъ въ сраженiи у мечки, 30 ноября.


[image: ]

Атака Скрыдловымъ турецкаго броненосца 8 iюня 1877 г.
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Рис. 6.6. Мониторы «Никополь» и «Систово» 1878 г. Из собрания автора.


[image: ]

Рис. 6.7. Паровой катер «Джигит» 1877 г. По материалам РГАВМФ.
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Рис. 6.8. Минный катер «Князь Пожарский» 1877 г. По материалам РГАВМФ.
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Рис. 6.9. Минный катер «Птичка» 1877 г. По материалам РГАВМФ.
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Рис. 6.10. Минный катер «Ксения» 1877 г. По материалам РГАВМФ.

После взрыва «Сейфи» осел кормой. Катер «Царевич», получивший пробоину, засыпанный обломками, также наполовину залило водой. Экипаж «Ксении» (лейтенант А. П. Шестаков) взорвал мину у левого борта турецкого монитора, после чего тот быстро пошел ко дну. Это навело панический ужас на турок, они ушли из рукава, который был к концу мая загражден и в верхней части, так что вся река, от Рени до Гирсова, оказалась в руках русских.
Результатом удачной операции была беспрепятственная наводка моста из Браилова в Течет, и уже 11 июня наши войска заняли оставленный турками город Мачин. Гвардейский отряд между тем, сосредоточившись на р. Ольте и в деревне Мало-де- Жос, предпринял ряд постановок мин у Парпона, Фламунды и Корабии с целью обеспечить безопасность выбранного для переправы места у Зимницы.
7 июня 10 катеров с шестерками на буксире под командованием капитана I ранга Новикова ставили мины у Парапона. 8 июня из Рущука появился турецкий пароход, открывший огонь; посланный в атаку катер «Шутка» (лейтенант Скрыдлов) хотя и не взорвал его, но заставил уйти. Работы по заграждению велись ночью и были окончены к 16 июня. В то же время ставились мины у Фламунды и Корабии.
Из Никополя во время постановки мин вышел турецкий монитор, но будучи атакован двумя катерами (мичман Нилов и гардемарин Аренс), вернулся обратно.
Переправа началась в ночь на 15 июня; большую помощь оказал пароход капитан-лейтенанта Тудера «Анета», который один перевез 20 тысяч войск из 30-ти, оказавшихся к вечеру 15 июня на правой стороне Дуная. Во время переправы был убит лейтенант Добровольский и несколько матросов.
16 июня на катере гвардейского экипажа переправился император Александр II; в тот же день приступили к постройке моста, заготовленного на реке Ольте и пригнанного оттуда мимо Никополя, под обстрелом неприятеля, моряками под командованием капитана I ранга Новосильского и великого князя Алексея Александровича. Последний только что прибыл на Дунай из-за границы и 20 июня был назначен начальником всех морских команд на Дунае.
Характер деятельности Дунайской флотилии после переправы остался почти тот же: на верхнем и среднем Дунае активные действия в связи с отступлением турок от берегов реки прекратились. У Зимницы в это время был наведен второй мост, и Дунайская флотилия усилила заграждения у Парапона и Фламунды. На нижнем Дунае продолжал действовать лейтенант Дубасов: поставив заграждение у местечка Черноводы, он по железной дороге отправился в Кюстенджи, заградил с моря этот порт, 2 октября предпринял спуск брандеров на неприятельские суда у Силистрии, где, по донесениям лазутчиков, турки предполагали навести мост. Спуск брандеров был неудачен: подходы охранялись пароходом, на который мичман великий князь Константин Константинович и спустил один брандер.
Совершенно отдельным эпизодом в войне являются действия отряда капитан-лейтенанта Дикова в Сулинском гирле. В составе одного парохода и восьми мелких судов отряд этот прибыл 28 июля из Одессы со специальной целью оказать помощь армии против Сулина. Положение отряда в Килийском рукаве было опасное; чтобы оградить себя с тыла, отряд поставил минные заграждения в Георгиевском и Сулинском гирлах.
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Рис. 6.11. Минный катер «Шутка». Из собрания автора.

Получив подкрепление из 5 судов, отряд пошел 21 сентября к Сулину. В ночь на 27-е под самым Супином было поставлено с катеров минное заграждение, после чего отряд выдвинулся вперед для бомбардировки. Навстречу ему вышли два парохода и броненосец; один из пароходов, канонерка «Суда», попал на заграждение и взорвался, остальные вперед не пошли. В дальнейшей перестрелке были повреждены два броненосца.
29 сентября капитан-лейтенант Диков получил приказание вернуться, так как атака на Сулин была отменена.
Вслед за тем военные действия на Дунае прекратились. Дунайская флотилия пополнилась двумя мониторами, взятыми в Никополе; один из них, «Никополь» (рис. 6.6), действовал 29 и 30 ноября против Сулеймана-паши, при наступлении его на Рущуковский отряд. Дальнейшая помощь моряков заключалась в устройстве новой переправы у Батина и охране старых переправ.
На зиму отряды Дунайской флотилии расположились в Батине, Тульче, Браилове и Черноводах, но ввиду возможных осложнений с Англией гвардейский экипаж был двинут 8 января через Балканы, 28 февраля пришел в Сан-Стефано и оттуда вернулся 26 апреля в Одессу.
После подписания Сан-Стефанского договора служба Дунайской флотилии заключалась в установлении срочного пароходного движения по реке, подвозке провианта и очистке Дуная от мин, из которых большая часть потонула. В апреле 1878 г. снова было велено готовиться к военным действиям, но все обошлось благополучно: часть судов флотилии перешла из Дуная в Черное море, часть оставалась на реке до 1879 г., когда одни суда покинули Дунай, а другие были переданы Болгарскому правительству (табл. 6).



	Таблица 6 Корабельный состав Дунайской флотилии 1877–1879 гг.



	Класс корабля и его наименование
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Мощность двигателя, л. с.
	Скорость хода, уз.
	Водоизмещение, т
	Место постройки
	Время спуска
	Вооружение
	Экипаж, чел.
	Примечание



	Монитар «Никополь»
	30,68
	8,84
	1,52
	294
	6
	330,5
	г. Марсель, Франция
	1868 г.
	1 — 48-фунт, пушка 1 — 9-фунт, пушка
	65
	Захвачен у турок на Дунае, введен в строй 11 ноября 1877 г. Броня на борту — 79 мм, палуба — 10 мм



	Монитар «Систава»
	30,68
	8,84
	1,52
	294
	6
	330,5
	г. Марсель, Франция
	1868 г.
	2— 48-фунт, пушки 1 — 9-фунт, пушка
	65
	Захвачен у турок в 1877 г. при взятии Никополя, отремонтирован и вступил в строй в 1878 г. Броня борта — 79 мм палубы — 10 мм



	Пороход «Румыния»
	43,97
	4,45
	1,37
	
	9
	130
	
	1862 г.
	
	3/40
	Возвращен Румынии в 1879 г.



	Пароход «Заграждение»
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	4/12
	Использовался как плавбаза минных катеров и склад мин. заграждения



	Пароход «Стефан Чекмаре»
	55,74
	8,31
	1,52
	
	
	352
	
	
	
	5/55
	Возвращен Румынии в 1879 г.



	Пароход «Николай»
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Плавбаза минных катеров



	Пароход «Анета»



	Миноноска «Черепаха»
	18,84/18,3
	2,32
	0,61/1,1
	220
	13
	16/20
	3-д Берда, Санкт-Петербург
	1878 г.
	2 — шестовые мины
	1/8
	С 1 августа 1 879 г. входила в состав Черноморского флота. В июле 1884 г. передана Болгарской Дунайской флотилии



	Миноноска «Бычок»
	18,84/18,3
	2,32
	0,61/1,1
	220
	13
	16/20
	3-д Берда, Санкт-Петербург
	1877 г.
	2 — шестовые мины
	
	С 1 августа 1 879 г. перечислена в состав Черноморского флота. В июле 1884 г. передана Болгарской Дунайской флотилии



	Минный катер «Великий князь Николай»
	
	
	
	
	
	
	
	
	1 — 9-фунт, пушка;1 — 4-фунт, пушка 2 — шестовые мины
	4/30
	В 1879 г. возвращен Румынии как канонерский бот «Фуль-джерул»



	Минный катер «Царевна»
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2/16
	В 1 879 г. возвращен Румынии как катер «Рандурика»



	Минный катер «Касатка»



	Минный катер «Ксения»
	10,67
	2,13
	0,76/0,91
	
	
	
	Крейтан и Ко г. Аба
	
	2 — шестовые мины
	1/16



	Минный катер «Птичка»
	9,75
	2,34
	0,67/0,84
	5
	
	
	
	
	2 — шестовые мины



	Минный катер «Шутка»



	Минный катер «Пожарский»
	10,51
	2,36
	0,56/0,83
	5
	
	4,86
	Крейтан и Ко г. Аба
	
	2 — шестовые мины



	Паровой катер «Камендор»
	
	
	
	5



	Паровой катер «Джигит»
	8,51
	2,20
	0,83
	5
	
	
	Крейтан и Ко г. Аба
	
	
	1/10
	



	Паровой катер «Светлана»
	8,48
	2,13
	0,71
	
	
	4,5
	Крейтан и Ко г. Аба



	Паровой катер «Варяг»



	Паровой катер «Первенец»



	Паровой катер «Генерал-Адмирал»



	Паровая шлюпка



	«Адмирал Грейг»



	Паровая шлюпка



	«Адмирал Чичагов»



	Паровая шлюпка «Адмирал Спиридов»



	Паровой катер «Дакишт»
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	В 1878 г. возвращен Румынии



	20 гребных катеров и шлюпок
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	В 1876 г. сняты с кораблей Балтийского флата и отправлены на Дунай



С началом Первой мировой войны русские речные силы были развернуты на Дунае. Так, в августе 1914 г. старший лейтенант Волковицкий, по приказу начальника Морского Генерального штаба сформировал отряд для постановки минных заграждений на реках Саве и Дунае, чтобы обеспечить переправы сербской армии. Несмотря на свою малочисленность (44 человека) и крайне скромное вооружение, отряд свою задачу выполнил и добился выдающихся успехов. На минном заграждении 10 октября 1914 г. погиб монитор Австро-Венгерской Дунайской флотилии «Темеш». Затем отряд выставил минное заграждение у Железных Ворот на Дунае и заблокировал мощную речную флотилию противника.
В августе 1914 г. для доставки вооружения, боеприпасов и снаряжения сербской армии была сформирована Экспедиция Особого назначения. Пароходами и баржами Русско-Дунайского общества, часть из которых была вооружена артиллерией и пулеметами, эта задача была успешно выполнена. Причем полугодовой опыт перевозок по Дунаю показал, что провозоспособность судов Экспедиции гораздо больше приемной способности порта в Прахово, а также вывозной способности железнодорожной ветки из Прахово внутрь Сербии. В дальнейшем суда Экспедиции занимались перевозкой русских воинских частей из Рени в Галац и эвакуацией раненых (табл. 7).
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Рис. 6.12. Миноноски «Бычок» и «Черепаха». По материалам РГАВМФ.

Кроме того, в самом начале войны был сформирован отдельный отряд обороны Дунайских гирл, в состав которого вошли различные речные минно-артиллерийские отряды флота, служба связи, а также мостовые и боновые отряды русской армии. К августу 1916 г. на Дунае концентрируются мощные речные силы русских, отряды канонерских лодок, плавбатарей и боевых катеров. Румыния к этому времени уже являлась союзницей России, и корабли ее Дунайской речной дивизии также входили в состав русских речных отрядов.
Для объединения командования речными и морскими силами на Дунае 14 апреля 1917 г. приказом начальника морского штаба Верховного Главнокомандующего за № 203 в состав Дунайской речной флотилии были включены все русские и румынские боевые и плавучие средства.
5 июля 1917 г. командование флотилией принял вице-адмирал Ненюков. К этому времени флотилия включала в себя следующие отряды:
— Отдельный Галацкий отряд (лейтенант Шмидт): подводная лодка № 3; отряд румынских миноносцев (№ 1, 2, 5, 7 и «Налука»); станции мин Уайхеда № 1 и 2; батарея из двух 152-мм орудий; морское минное заграждение и станция донных мин.
— Дунайский отряд (генерал- майор Борк): 115-я пехотная дивизия (12 батальонов, 36 орудий и 55 пулеметов); 20-й Донской казачий полк (6 сотен, 1 орудие и 10 пулеметов); четыре 107-мм, четыре 229-мм и восемь 152-мм орудий; восемь 76,2-мм зенитных, четыре 57-мм береговых и десять 76,2-мм полевых орудий.
— Отдельный отряд в Рени (капитан Каменецкий): тральщик «Юлия»; речной заградитель «Одесса»; станция донных мин № 1; станции мин Уайтхеда № 3 и 4; морское минное заграждение; канонерские лодки, вооруженные 152-мм орудиями.
— Отряд на озере Кугурлуй: самоходные баржи, вооруженные 152-мм орудиями.
— Отряд гирл Дуная (контр-адмирал князь Трубецкой): отдельная Балтийская морская дивизия (12 батальонов, 48 пулеметов); пятьдесят два 76,2-мм полевых орудий; одно 120-мм береговое, восемнадцать 76,2-мм зенитных орудий; 22-я Измаильская пограничная бригада (4 пеших, 4 конных сотни, 1 пулемет); 1-я Севастопольская крепостная рота; 4-я подрывная минная рота; 36-й воздухоплавательный отряд и 6-й авиационный отряд в Измаиле (рис. 6.22-6.26).
— Русский флот (капитан I ранга Гезехаус): мореходные и речные канонерские лодки; плавбатарей с 203- и 152-мм орудиями; 10-й дивизион партии траления; станции донных мин № 2 и 3; катера- истребители (рис. 6.21); боновая партия.
— Отряд Сулинского канала (лейтенант Реймерс): четыре самоходные баржи со 152-мм орудиями.
— Отряд Георгиевского рукава (подпоручик Аренс): броневые и посыльные катера; посыльные суда (рис. 6.18).
— Румынский флот (командор Скорда): мониторы, миноносцы, канонерские лодки, паровые и моторные катера, минный отряд, партия траления, плавбаза флота.
Но в таком виде Дунайская флотилия просуществовала всего полгода, до известных трагических событий Октябрьского переворота 1917 г. (табл. 8; 9; 10; 11; 12).

Таблица 7 Корабельный состав Экспедиции особого назначения. 1914–1917 гг.


	Kласс корабля и его наименование
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Водоизмещение, т
	Мощность двигателя, л.с.
	Скорость хода, уз.
	Место постройки
	Время
	Артиллерийское вооружение
	Экипаж,
	Примечание



	Пароход «Румыния»
	
	
	
	
	
	
	
	
	3 — 75-мм, 4 — 47-мм 2 пул.



	Пароход «Граф Игнатьев»
	
	
	
	
	
	
	
	
	3 — 75-мм, 4 — 47-мм 2 пул.



	Пароход «Сербия»
	
	
	
	
	
	
	
	
	1 — 75-мм, 2 — 47-мм 2 пул.



	Пароход «Белград»
	55
	12
	1,2
	470
	550
	
	
	
	2 — 47-мм 2 пул.
	
	Грузоподъемность — 273 т



	Пароход «Святой Сергий»
	
	
	
	
	
	
	
	
	2 — 47-мм 2 пул.



	Баржа № 904
	
	
	
	
	
	
	
	
	1 — 75-мм



	Моторный катер «Гидроплан»
	9,15
	1,83
	0,31
	
	
	32
	з. Ровенсково Одесса
	
	1 пул.
	
	



	Пароход «Бессарабия»
	
	
	
	
	
	
	
	
	1 — 47-мм 1 пул.



	Пароход «Аграфена»
	
	
	
	
	
	
	
	
	2—75-мм



	Пароход «Тирасполь»
	
	
	
	
	
	
	
	
	2 — 47-мм 2 — 37-мм 1 пул.



	Пароход «Мстислав Удалой»
	
	
	
	
	
	
	
	
	2 — 47-мм



	Пароход «Ксения»
	
	
	
	
	
	
	
	
	2 — 75-мм; 3 — 47-мм 2 пул.



	Пароход «Прут»
	
	
	
	
	
	
	
	
	1 — 47-мм 1 пул.
	
	



	Пароход «Одесса»
	28,3
	5,4
	2,6
	202,3
	240
	7,5
	Будапешт
	1880
	
	
	В феврале 1918 г. оставлен на р. Дунай и захвачен румынскими войсками



	Бронекатер «Кинжал»
	22,0
	3,1
	0,61
	23,5
	200
	14,5
	Путиловский СПб.
	1910
	1 — 76,2-мм 2 — пул.



	Бронекатер «Сабля»
	22,0
	3,1
	0,61
	23,5
	200
	14,5
	Путиловский СПб.
	1910
	2 — 76,2-мм 2 — пул.




Примечания к табл. 7.
Кроме того, в состав Экспедиции Особого назначения входили следующие переходы: «Адмирал Катерининов», «Амапия», «Бессарабец», «Вилково», «Воевода Путник», «Гардап» (сербский), «Гардемарин Майер», «Генерал Радовский», «Двнилевский», «Диамантиди», «Дунай», «Евгения», «Епископ Досифей», «Жаннетта», «Лазарь Кирьяк», «Моряк», «Никола Пашич», «Николасс», «Олимпиада», «Патриот», «Русь», «Такоао» (сербский), «Тирасполь», «Тургенев», «Фратепи Мендль», «Цурлик», «Шевченко». Катера «Циклоп» и «Гидроплан» (рис. 6.20).
Баржи: «Александра», «Бабушка», «Валентина», «Екатерина», «Елена», «Елизавета», «Женя», «Есения», «Любовь», «Наталья», «Саетлана», «Сестра Мира», «София»; № 10, 20, 22–31,41-46,51 (греческая), 52,54–56,90,308–310,312-314, 521, 522, 605, 606,619,620 (сербская), 718, 817, 901, 902, 904, 022, 045, 025/Д, 028/Д, 30/Д, 37/Д 61/Д, 67/Д.
Подчалки № 02–09, 011, 012, 014–021, 023–028,030, 031, 033–041,042-«Анна», 043-«Вова», 044-«Туся», 046-«Ростик», 0501 — «Сережа».
Понтоны № 4, 6, 8, 51, 61–67, 69–76, 78–82.
Суммарная грузоподъемность судоаого состава Экспедиции позволяла перевезти одновременно 20000 челоаек с полным вооружением и снабжением.
В состав Экспедиции Особого назначения входила береговая артиллерия: четыре 299-мм берегоаые пушки образца 1867 г.; шесть 152-мм орудий с длиной ствола — 45 калибров; четыре 152-мм пушки образца 1877 г.; семь 152-мм полевых мортир образца 1877 г.; четыре 107-мм пушки образца 1877 г.; одна пулеметная рота (12 пулеметов).
Кроме вольнонаемных команд пароходов и барж Русско-Дунайского пароходства личный состав Экспедиции составляли чины Морского ведомства — 503 человека и Военного ведомства -116 человек, а также 84-я и 85-я ополченческие крепостные рабочие роты (244 и 249 человек соответственно) и 476-я пешая Херсонская дружина — 297 человек.
2 декабря 1916 г. в состав Экспедиции вошла Пинская речная флотилия, перевезенная на Дунай по железной дороге.

Таблица 8 Речные канонерские лодки 1917 г.


	Наименование
	Завод — строитель
	Длина, м
	Ширина, м
	Осодка, м
	Водоизмещение, т
	Мощность двигателя, л. с.
	Скорость,
	Экипаж
	Артиллерийское вооружение
	Примечание



	К-1 (бывш. № 432)
	Николаев
	45,72
	7,15
	1,22
	255
	100
	5,3
	2/16
	1 — 152-мм



	К-2 (бывш. № 435)
	Николаев
	45,72
	7,15
	1,22
	255
	100
	5,3
	2/16
	1 — 152-мм



	К-3 (бывш. № 437
	Николаев
	45,72
	7,15
	1,22
	255
	100
	5,3
	2/16
	1 — 152-мм



	К-4 (бывш. № 447)
	Николаев
	45,72
	7,15
	1,22
	255
	100
	5,3
	2/16
	1 — 152-мм



	К-5
	Николаев
	45,72
	7,15
	1,22
	255
	100
	5,3
	2/16
	1 — 152-мм



	К-6
	Николаев
	45,72
	7,15
	1,22
	255
	100
	5,3
	2/16



	К-7 (бывш. румынская)
	
	
	
	
	255
	
	
	37
	1 —152-мм



	К-8 (бывш. румынская)
	
	
	
	
	255
	
	
	37
	1 —1 52-мм



	К-9 (бывш. румынская)
	
	
	
	
	255
	
	
	37
	1 — 152-мм



	К-10 (бывш. румынская)
	
	
	
	
	255
	
	
	37
	1 — 152-мм



	К-11 (бывш. румынская)
	
	
	
	
	255
	
	
	37
	1 — 1 52-мм



	К-12 (бывш. румынская)
	
	
	
	
	255
	
	
	37
	1 — 1 52-мм



	К-13 (бывш. румынская)
	
	
	
	
	255
	
	
	37
	1 — 152-мм



	К-14 (бывш. румынская)
	
	
	
	
	255
	
	
	37
	1 -203-мм



	К-15 (б. «Козотин»)
	
	
	
	1,19/2,31
	
	
	5,99
	3/63
	2—1 52-мм; 4—57-мм



	К-16
	Николаев
	45,72
	7,15
	1,22
	255
	100
	5,3
	2/16
	1 -203-мм



	К-17
	Николаев
	45,72
	7,15
	1,22
	255
	100
	5,3
	2/16
	1 — 1 52-мм



	К-18
	Николаев
	45,72
	7,15
	1,22
	255
	100
	5,3
	2/16
	1 — 152-мм



	К-19
	Николаев
	45,72
	7,15
	1,22
	255
	100
	5,3
	2/16
	1 — 152-мм



Примечания к табл. 8.
Приведенный список канонерских лодок, переоборудованных из самоходных барж не полон. В документах РГАВМФ упоминается о 22-х баржах, вооруженных или вооружавшихся 152-мм пушками. Кроме этого, на двух баржах были установлены восемь 75-мм зенитных пушек. И по одной барже было переоборудовано в плавучий склад боезапаса, плавмастерскую и плавучий лазарет.
Известна судьба нижеследующих канонерских лодок (рис. 6.14-6.17).
К-1. 8 февраля 1917 г. вошла в состав флота. Участвовала в Первой мировой войне. В январе 1918 г. перешла на сторону Советской власти. 28 марта 1918 г. — у англо-французских интервентов. С апреля 1919 г. вновь входила в состав белогвардейского флота. 18 ноября 1920 г. затоплена врангелевцами у Евпатории при эвакуации из Крыма.
К-2. 8 февраля 1917 г. вошла а состав флота. Участвовала в Первой мировой войне. В январе 1918 г. экипаж лодки перешел на сторону Советской власти. В феврале 1918 г. оставлена на реке Дунай и захвачена румынскими войсками.
К-3 (в 1919–1920 гг. — Б-3). 8 февраля 1917 г. вошла в состав флота. Участвовала в Первой мировой войне. В января 1918 г. экипаж лодки перешел на сторону Советской власти. 28 марта 1918 г. захвачена австро-германскими войсками в Одессе. В ноябре 1918 г. — у белогвардейцев, а с декабря 1918 г. — у англо-французских интервентов. С апреля 1919 г. вновь входила в состав белогвардейского флота. В ноябре 1920 г. захвачена у белогвардейцев при эвакуации из Крыма и в декабре 1920 г. временно включена в состав Действующего отряда (ДОТ) Морских сил Черного моря (МСчМ). Впоследствии сдана Главводу.
К-4. 8 февраля 1917 г. вошла в состав флота. Участвовала в Первой мировой войне. В январе 1918 г. перешла на сторону Советской власти. 28 марта 1918 г. захвачена австро-германскими войсками в Одессе. Дальнейшая судьба не известна.
К-5 и К-6. 22 февраля 1917 г. включены в состав флота. Участвовали в Пераой мировой войне. В январе 1918 г. перешли на сторону Советской власти. 28 марта 1918 г. захвачены австро-германскими войсками в Одессе. Дальнейшая судьба не известна.
К-7, К-9, К-10, К-12, К-13 и К-14. В феврале 1917 г. получены от Румынии, вооружены и 22 февраля 1917 г. вошли в состав флота. Участвовали в Первой мировой войне. В январе 1918 г. перешли на сторону Советской власти. В феврале 1918 г. оставлены на реке Дунай и возвращены Румынии.
К-8 (в 1919–1920 гг. — Б-1). В феврале 1917 г. получена от Румынии, вооружена и 22 февраля 1917 г. вошла в состав флота. Участвовала в Первой мировой войне. В январе 1918 г. перешла на сторону Советской власти. 28 марта 1918 г. захвачена австро-германскими войсками в Одесса. В ноябре 1918 г. — у белогвардейцев, а с декабря 1918 г. — у англо-французских интервентов. С апреля 1919 г. вновь входила в состав белогвардейского флота.
14 ноября 1920 г. захвачена у белогвардейцев при эвакуации из Крыма и 27 ноября 1920 г. в качестве болиндера зачислена в состав ДОТ обороны Крымского полуострова МСЧМ. 25 ноября 1921 г. затонула во время шторма а Севастопольской бухте, но вскоре была поднята и вновь введена в строй. 12 апреля 1924 г. передана Морпогранохране (МПО) ОГПУ. Впоследствии входила в состав плавсредства дивизиона подводных лодок (ПЛ) МСЧМ.
К-15 (в 1917–1920 гг. — «Кавказ»), Бывшая грунтоотвозная шаланда «Казатин». В феврале 1917 г. мобилизована, вооружена и 6 июня 1917 г. вошла в состав флота. Участвовала в Первой мировой войне. В январе 1918 г. перешла на сторону Советской власти. 28 марта 1918 г. захвачена австро- германскими войсками в Одессе. В ноябре 1918 г. — у белогвардейцев, а с декабря 1918 г. — у англо-французских интервентов. С апреля 1919 г. вновь входила в состав белогвардейского флота. 14 ноября 1920 г. угнана врангелевцами в Константинополь и 29 декабря 1920 г. интернирована Францией в Бизерте.
К-16.4 июля 1917 г. вошла в состав флота. К-18 и К-19 22 сентября 1917 г. вошли в состав флота. Участвовали в Первой мировой войне. В январе 1918 г. перешли на сторону Советской власти. 28 марта 1918 г. захвачены австро-германскими войсками в Одессе. Дальнейшая судьба не известна.
К-17 (в 1919–1920 гг. — Б-4). 4 июля 1917 г. вошла в состав флота. Участвовала в Первой мировой войне. В январе 1918 г. перешла на сторону Советской власти. 28 марта 1918 г. захвачена австро-германскими войсками в Одессе. В ноябре 1918 г. — у белогвардейцев, а с декабря 1918 г. — у англо-французских интервентов. С апреля 1919 г. вновь входила в состав белогвардейского флота. 18 ноября 1920 г. затоплена врангелевцами у Евпатории при эвакуации из Крыма.
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Рис. 6.13. Канонерская лодка «Донец» (на 1915 г.). Из собрания автора.
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Рис. 6.14. Канонерские лодки: К-1 — К-6, К-17 — К-19. Из собрания автора.
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Рис. 6.15. Канонерская лодка К-16. Из собрания автора.
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Рис. 6.16. Канонерская лодка К-6. Из собрания автора.
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Рис. 6.17. Канонерская лодка К-15 1917 г. По материалам РГАВМФ.

Таблица 9 Посыльные суда Дунайской флотилии 1917 г.


	Наименование
	Завод-строитель
	Длина,
	Ширина,
	Осадка,
	Водоизмещение, т
	Мощность двигателя, л. с.
	Скорость ходу, узл.
	Экипаж
	Вооружение
	Примечание



	«Ногеммор»
	1894 г., Венгрия
	43,6
	14,2
	2,1
	
	600
	12
	
	
	Австр. пароход «Фротелли Мендль» в 1918 г. оставлен на Дунае, захвачен румынскими войсками и возвращен прежним владельцам



	«Проворный»
	1892 г., Севастополь
	64,0
	8,6
	2,5
	517,8
	600
	10,75
	
	
	28 марта 1918 г. захвачен австро-венгерскими войскоми в Одессе, 2 октября 1918 г. передан в собственность РОПиТ



	«Кинжал»
	1910 г., Путиловский з-д
	22,0
	3,1
	0,61
	23,5
	200
	14,5
	10
	1 — 47-мм 2-пул.
	В феврале 1918 г. перешел на сторону Советской власти, 1 мая 1918 г. захвачен в Севастополе германскими войсками, в ноябре 1918 г. — бело- гвардейцами, о в декабре 1918 г. — англо-французскими интервентами, с апреля 1919 г. вошел в состав белогвардейского флота. В 1919 г. перевезен на Каспийское море. Сведений о дальнейшей судьбе нет



	«Рапира»
	1910 г., Путиловский з-д
	22,0
	3,1
	0,61
	23,5
	200
	14,5
	10
	1 — 47-мм 2-пул.



	«Сабля»
	1910 г., Путиловский з-д
	22,0
	3,1
	0,61
	23,5
	200
	14,5
	10
	1 — 47-мм 2-пул.



	«Штык»
	1910 г., Путиловский з-д
	22,0
	3,1
	0,61
	23,5
	200
	14,5
	10
	1 — 47-мм 2-пул.
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Посыльное судно «Штык».
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Гидросамолет М-9. Из коллекции Г. Ф. Петрова.
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Змейковый аэростат.

Таблица 10 Быстроходные катера Дунайской флотилии 1917 г.


	Наименование
	Завод-строитель
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Водоизмещение, т
	Мощность двигателя, л.с.
	Скорость ходу, узл.
	Экипаж
	Вооружение
	Примечание



	№ 311-315
	Гринпорт 1915 г.
	18,29
	3,05
	0,81
	14,5
	525
	24
	
	1 — 47-мм 1 — 37-мм 2 пул.
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Рис. 6.18. Посыльные суда: «Кинжал», «Рапира», «Сабля», «Штык» 1917 г. Из собрания автора.

Таблица 11 Подводная лодка типа «27-В»


	Название корабля
	Завод-строитель
	даты
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Водоизмещение, т



	«№ 3»
	Невский судомехонич. зовод СПб.
	29.08.1914 г. (див. особ. назн. БФ), 05.1912 г., 11.09.1914 г., 09.1914 г.
	20,38
	2,18
	1,8
	33,1 (подв.) 43,6 (подв.)



Примечания к табл. 11.
В период строительства подводных лодок типа «Барс» Военное ведомство, учитывая опыт русско-японской войны, заказало 3 лодки малого тоннажа для обороны приморских крепостей (рис. 6.19). Их можно было, не разбирая, перевозить по железной дороге с одного театра военных действий на другой. Большой боевой ценности они не имели, из-за малой мореходности и автономности.
Главные механизмы: дизель — 50 л.с./ электродвигатель — 35 л.с.
Скорость хода: надводная — В,0 узл. подводная — 6,0 узл.
Запасы топлива: 1,3 т (соляр)/ аккумуляторная батарея 150 элементов) — в 10 А ч.
Дальность плавания при нормальном запасе топлива — 150 миль (В узлов)/ 1В0 миль (6 узлов).
Личный состав: 1 офицер/7 матросов.
Торпедное вооружение: 2 торпедных аппарата — 457 мн. (Боезапас — 2 торпеды).
Предельная глубина погружения -40 м.


«№ 3» осенью 1915 г. была перевезена по железной дороге из Петрограда в Одессу и вошла в состав Дунайской Военной флотилии Черноморского флота. В период Первой мировой войны подводная лодка несла позиционную и дозорную службы на подходах к устью Дуная. 1В января 191В г. вошла в состав советского ЧФ. 12 марта 191В г. оставлена в неисправном состоянии в районе Рени на Дунае, где была захвачена австрийскими войсками и включена в состав ВМС Австро-Венгрии. В строй не вводилась и в 1921 г. разобрана на металл в Венгрии.


[image: ]

Рис. 6.19. Подводная лодка № 3. По материалам РГАВМФ.

Таблица 12 Канонерские лодки типа «Запорожец»


	Название корабля
	Завод-строитель
	Даты
	Длина,м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Водоизмещение, т



	«Донец»
	Эллинг Николаевского адмиралтейства, Николаев
	18.01.1886 г., 09.05.1886 г., 18.11.1887 г.,1889 г.
	67,2
	12,2
	3,7
	1284 (н. г.)



	«Терец» с 31.12.1 924 г. «Знамя Социализма»
	Завод РОПиТ, Севастополь
	18.01.1886 г., 06.05.1886 г., 17.08.1887 г., 02.1888 г.
	67,2
	12,2
	3,5
	1227 (н. г.)



	«Кубанец» с 04.06.1924 г. «Красный Кубанец»
	Завод РОПиТ, Севастополь
	18.01.1886 г., 06.05.1886 г., 28.03.1887 г., 03.1888 г.
	67,2
	12,2
	3,7
	1280 (н. г.)



Примечания к табл. 12.
Заказаны в рамках судостроительной программы 1ВВ5 г. Строились по чертежам канонерской лодки «Манджур». Всего было построено 6 кораблей, различавшихся между собой главными механизмами, конструкцией дымовых труб, парусностью и общей компоновкой помещений. «Запорожец» и «Черноморец» в 1911 г. исключили из списков флота и сдали на слом. 1В ноября 1913 г., возвращаясь после очередного средиземноморского плавания в Севастополь, «Уралец» выскочил на камни и 1 декабря 1913 г. был разрушен прибоем.
Главные механизмы «Терца» и «Кубанца» составляли: 2 горизонтальные паровые машины двойного расширения суммарной мощностью по контракту — 1500 индикаторных л.с. «Терец» на приемных испытаниях развил мощность- 1657 индикаторных л.с., а «Кубанец» — 1522 индикаторных л.с. Производство механизмов — шведская фирма «Мотала». Паровые котлы (по 4 на корабле) системы Бельвилля и производства Николаевского судостроительного завода, на канонерской лодке «Донец» стояли две горизонтальные паровые машины тройного расширения производства английской фирмы «Nepiir», развившие на приемных испытаниях суммарную мощность 1В19 индикаторных сил.
Наибольшая скорость по контракту — 13 узлов. На приемных испытаниях корабли показали следующую скорость: «Терец» — 17,7 узла; «Донец» — 13,3 узла; «Кубанец» -13,75 узла.
Нормальный запас топлива: 210 т угля; усиленный — 240 т.
Дальность плавания — 1250 миль (12,5 узла); -2100 миль (6 узлов)
Личный состав: 10 — офицеров; 2 кондуктора и 125 матросов.
Артиллерийское вооружение на 1914 год: 2 — 152-мм пушки с длиной ствола 45 калибров (дальность стрельбы — 60 кабельтовых; скорострельность — 4 выстрела в минуту; боезапас — 1 ВО выстрелов на ствол); 1-120-мм с длиной ствола в 45 калибров (Дальность стрельбы 55 кабельтовых; скорострельность 5 выстрелов в минуту; боезапас — 1В2 выстрела) 2- 75-мм с длиной ствола в 50 калибров (дальность стрельбы — 40 кабельтовых; скорострельность — В выстрелов в минуту; боезапас по 290 унитарных снарядов); 4- 47-мм пушки; 2–7,62-мм пулемета; один прожектор диаметром 75 см.
Радиотелеграф мощностью 2 кВт («Telefunken» 190В г.) радиус — 200 миль.
«Донец». Периодически входила в состав эскадры Средиземного моря и в состав Практической эскадры Черного моря. В 1В91 г. участвовала в комплексных океанографических исследованиях. Капитальный ремонт корпуса и механизмов в 1900 г. на Черноморском заводе в Николаеве с заменой огнетрубных котлов на водотрубные котлы, рангоута и настила верхней палубы. Кроме того, были установлены грузовые стрелы для мин. С 1901 г. использовалась в качестве учебного корабля. Повторный капитальный ремонт в 1912 г. в Севастопольском порту с перевооружением. 16 октября 1914 г. потоплена в Одессе турецким миноносцем. В декабре 1914 г. поднята и после ремонта вновь введена встрой (рис. 6.13). В период Первой мировой войны входила в состав отряда охраны северо-западного побережья Черного моря. С августа 1916 г. — в составе Дунайской флотилии. 1В января 191В г. перешла на сторону Советской власти. 1 мая 191В г. лодка была захвачена германскими интервентами в Севастополе, в ноябре 191В г. — белогвардейцами, а в декабре 191В г. — англо-французскими интервентами. С апреля 1919 г. входила в состав морских сил Юга России. В мае 1919 г. затонула во время шторма у Тендровской косы. 2В ноября 1921 г. поднята и сдана в порт на хранение, а в 192В г. разобрана на металл.
«Терец». Периодически входила в состав эскадры Средиземного моря и в состав Практической эскадры Черного моря. В 1В91 г. участвовала в комплексных океанографических исследованиях. В 1В95 г. — визит в Тулон (Франция). Капитальный ремонт корпуса и механизмов в 1900 г. на Черноморском заводе в Николаеве с заменой огнетрубных котлов на водотрубные котлы, рангоута и настила верхней палубы. Кроме того, были установлены грузовые стрелы для мин. С 1901 г. использовалась в качестве учебного корабля. Повторный капитальный ремонт в 1912 г. в Севастопольском порту с перевооружением. В период Первой мировой войны входила в состав отряда охраны северо-западного побережья Черного моря. С августа 1916 г. — в составе Дунайской флотилии. 1В января 191В г. перешла на сторону Советской власти. В марте 191В г. была передана в состав Черноморского флота и сдана в порт на хранение. 1 мая 191В г. была захвачена германскими интервентами в Севастополе, в ноябре 191В г. — белогвардейцами, а в декабре 191В г. — англо-французскими интервентами. С апреля 1919 г. входила в состав морских сил Юга России. В марта 1920 г. в бою с бронепоездом рабоче-крестьянского Красного флота получила сильные повреждения и вышла из строя. 14 ноября 1920 г. была включена в состав морских сил Черного моря. Капитальный ремонт корпуса и механизмов — в 1921 г. С 26 октября 1926 г. находилась в Севастопольском порту на долговременном хранении. В 1931 г. была разоружена и передана черноморской партии Экспедиции подводных работ особого назначения и использовалась как плавучий склад-мастерская.
«Кубанец». Периодически входила в состав эскадры Средиземного моря и в состав Практической эскадры Черного моря. В 1В91 г. участвовала в комплексных океанографических исследованиях. Капитальный ремонт корпуса и механизмов в 1900 г. на Черноморском заводе в Николаеве с заменой огнетрубных котлов на водотрубные котлы, рангоута и настила верхней палубы. Кроме того, были установлены грузовые стрелы для мин. С 1901 г. использовалась в качестве учебного корабля. Повторный капитальный ремонт в 1912 г. в Севастопольском порту с перевооружением. В период Первой мировой войны входила в состав отряда охраны северо-западного побережья Черного моря. С августа 1916 г. — в составе Дунайской флотилии. В марте 191В г. была передана в Состав черноморского флота и сдана в порт на хранение. 1 мая 191В г. была захвачена германскими интервентами в Севастополе, в ноябре 191В г. — белогвардейцами, а в декабре 191В г. — англо-французскими интервентами. С апреля 1919 г. — в составе морских сил Юга России. 23 августа 1920 г. была затоплена белогвардейцами при эвакуации Темрюка. В 1921 г. поднята и в качестве сторожевого судна включена в состав плавсредств судоподъема Севастопольского порта. Капитальный ремонт в 1923–1924 гг. С 17 декабря 1923 г. находилась во временном подчинении черноморской партии экспедиции подводных работ особого назначения. В 192В г. была разобрана на металл.
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Рис. 6.20. Катер «Гидроплан» 1915 г. Из собрания автора.


[image: ]

Рис. 6.21. Быстроходные катера № 311–315,1916 г. Из собрания автора.
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Рис. 6.22. Змейковый аэростат (диаметр — 6,57 м; длина — 24 м; объем — 760 м3). Из собрания автора.
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Рис. 6.23. Газгольдер объемом 100 м3. Из собрания автора.
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Рис. 6.24. Двуколки с моторным насосом, газогенератором и холодильником. Из собрания автора.
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Рис. 6.25. Мотолебедка. Из собрания автора.
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Рис. 6.26. Гидросамолет М-9.
Длина — 9,00 м; размах крыльев- 16,00 м; полетный вес- 1540 кг; мощность двигателя — 150л. с.; скорость- 110 км/час; потолок — 3000 м; дальность полета — 192 км; экипаж — 3 чел; 1 пулемет, 150 кг бомб.

Глава 7 Волжские военно-полицейские флотилии 1717–1850 гг.

В XVIII–XIX веках волжские купцы и судовладельцы, а вместе с ними и прибрежное население, как и в более древние времена, страдали от разбоев. Для прекращения этого пустынное побережье заселялось казаками «волгского казачьего отряда», численность которого с 1717 по 1732 гг. значительно возросла и была достаточна для комплектации шести станиц: Средняя, Дубовская, Волжская, Балыклейская, Краванная и Антиповская.
В 1737 г. в Астрахань был определен трехсотенный отряд, который поселили на нагорном берегу Волги — от Астрахани до Царицына. К прежним верховым станицам прибавились низовые: Форпостинская, Ветлянинская, Грачевская и Бугровская (при Астрахани).
Со стороны разбойников действовали довольно внушительные формирования. Так, в 1756 г. на реке Оке на двух крупных лодках, вооруженных пушками, крейсировали свыше 80 разбойников. Воинская команда имела с ними жаркий, но безуспешный бой, потеряв из своего состава 27 человек убитыми и потопленными и 5 человек ранеными, в то время как у разбойников был убит «есаул да еще 5 человек».
В 1797 г. русское правительство вынуждено было приступить к постройке в Казани девяти легких гребных судов — гардкоутов (рис. 7.1), вооруженных пушками и фальконетами. Три из них предназначались для крейсерства между Астраханью и Царицыным, три — между Царицыным и Казанью и три — от Казани вверх по Волге. Однако эта мера не намного улучшила ситуацию из-за низких моральных качеств личного состава гардкоутных рот. Последние комплектовались, в большинстве, из людей, не годных к строевой службе, нравственно опустившихся, от которых радо было избавиться воинское начальство. Будучи пущены на «подножный корм», без контроля и присмотра, роты, как правило, беспросыпно пьянствовали и безобразничали не хуже самих разбойников.
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Рис. 7.1. 14-весельный гардкоут, 1797 г. (9 единиц). По материалам РГАВМФ. Длина — 10,12 м; ширина — 2,92 м; вооружение — пять 3-фунтовых фальконетов, стрелковое оружие.

17 февраля 1823 г. кабинет министров России рассмотрел условия судоходства по Волге, проблему борьбы с разбоями и ввел целый ряд административных и военно-полицейских мер:
1) разрешалось вооружать команды торговых судов;
2) брались на строгий учет все лодки прибрежных жителей и вводилась их маркировка;
3) число гардкоутов (рис. 7.2) доводилось до восемнадцати;
4) для комплектации гардкоутных рот были выделены две роты 8-го Балтийского ластового экипажа и второй полубатальон 9-го военно-рабочего батальона;
5) вводился регулярный контроль за деятельностью гардкоутных рот и назначалась денежная премия за каждую пойманную разбойничью лодку.
В 1829 г. был сформирован Гардкоутный экипаж Главного управления Путей сообщения. Он состоял из 300 с небольшим человек, обслуживавших 28 вооруженных шлюпок (рис. 7.3), разделенных на три небольших эскадры, из которых одна крейсировала от Костромы до Казани и по рекам Оке и Суре, вторая — от Казани до Хвалынска и по рекам Каме и Вятке, а третья — от Хвалынска до Астрахани. Штаб флотилии находился в Казани.
Постепенно количество разбоев шло на убыль, но источники отмечают, что еще в пятидесятых годах прошлого века близ Самары несла службу гардкоутная стража.
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Рис. 7.2.14-весельный гардкоут, 1823 г. По материалам РГАВМФ. Длина — 9,75 м; ширина — 2,99 м; вооружение — стрелковое и холодное оружие.
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Рис. 7.3. 14-весельная лодка для объездов по реке Волге 1828 г. (10 единиц).
По материалам РГАВМФ. Длина — 12,19 м; ширина — 2,44 м; осадка — 0,38 м; вооружение — одна 3-фунтовая пушка, один 1-фунтовый фальконет, стрелковое и холодное оружие.
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Глава 8 Озерные флотилии в Финляндии 1808–1917 гг


В 1808 г., во время войны со Швецией, на озере Коловеси существенную помощь русскому отряду Барклая де Толли оказали канонерские лодки и батарейные плоты Сайменской флотилии. 5 июля 15 канонерских лодок под командованием лейтенанта Козакова были перевезены из озера Сайма на лошадях, причем в некоторых местах их пришлось перетаскивать на руках (рис. 8.1). Батарейные плоты строились на месте.
Затем озерная флотилия была воссоздана Морским министерством в 1863 г. для выполнения военно-полицейский задач, перевозки войск и воинских грузов. Флотилия состояла из трех отрядов на Пейенском, Несиярвском и Тавастгустском озерах. Основу флотилии составил казенный пароход «Суоми» и при нем три баржи (рис. 8.4). Дополнительно были заказаны два парохода, четыре баржи и два паровых катера (рис. 8.3). 13 января 1864 г. Свеаборгский порт передал флотилии шесть парусно-гребных баркасов (рис. 8.2), вооруженных артиллерией. Начальник флотилии — капитан II ранга Тепелиус.
15 июля 1863 г. из Кронштадта пришли три паровые канонерские лодки: «Балагур», «Зарница» и «Забияка». Однако политическая обстановка в Финляндии особых опасений не вызывала, поэтому лодки в озерную систему не входили и 30 августа того же года были отправлены обратно.
23 августа 1865 г. корабли озерной флотилии, построенные в 1863 г., передали Военному ведомству, и флотилия прекратила свое существование (табл. 1).
9 апреля 1904 г. Главный Морской штаб для охраны Сайменской озерной системы назначил пять миноносок: № 1, 22, 24, 28 и 36 (табл. 2; рис. 8.5).
25 мая 1906 г. для усиления охраны таможенной границы с Финляндией и пресечения контрабанды оружием на Ладожское озеро был выслан отряд миноносцев (№ 102,108, 109, 110,116, 125, 126, 131, 139, см. рис. 8.6, 8.7, 8.8). В 1907 г. на Ладоге находились всего три миноносца: № 108, 109 и 110 (табл. 3; рис. 8.6, 8.7, 8.8).
В 1909–1910 гг. на Сайменской озерной системе находился 8-й дивизион миноносок (газолиновые миноноски: № 2, 3, 4, 5, 6, 7 и 10, табл. 3; см. рис. 8.9).
В марте 1916 г. Военное ведомство создало Сатакундскую флотилию (рис. 8.10, 8.11, 8.12) — в состав которой входили: 4 посыльных судна, 2 парохода, 6 моторных катеров и подрывная партия. В случае необходимости предполагалось использовать баржи, грузоподъемность которых по 60 т и вмещавших каждая роту солдат с обозом или 60 лошадей с повозками (батальонный обоз). Кроме того в состав флотилии предполагали ввести 4 катера-разведчика, построенных в Борго для Военного ведомства (табл. 4).
3 октября 1916 г. на посыльные суда были установлены четыре 57-мм пушки. Кроме этого на вооружении флотилии имелись 100 револьверов системы «Наган» (при штатной численности личного состава — 240 человек) и подрывные патроны.
База флотилии располагалась в порту Сатакунда и включала в себя казарму для береговой команды, гараж, мастерские, здание управления флотилии, склад для бензина и нефти, а также пристань для пароходов и погрузки войск.
24 июля 1917 г. Сатакундская флотилия ликвидируется, и на Сайменскую озерную систему во вновь созданную флотилию были переведены: 9 офицеров, 80 матросов, 4 больших моторных катера, четыре 57-мм пушки с 400 снарядами, шкиперское имущество, запасы нефти и бензина.
Сайменская озерная флотилия создана Военным ведомством в феврале 1917 г. Судовой состав флотилии был немногочисленным, а база находилась на станции Вуоксеннаска Выборгской губернии. Имелась железная баржа для хранения угля, бензина и керосина. Предполагалось получить 28–30 бронекатеров (табл. 5).
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Таблица 1 Корабельный состав Финляндской озерной флотилии 1863–1865 гг.


	Наименование и класс корабля
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Водоизмещение, т
	Мощность машины, л. с.
	Числр орудий
	Завод-изготовитель
	Время спуска
	Примечание



	Винтовые пароходы:



	«Суоми»
	42,67
	
	
	
	80
	1
	
	1856 г.
	Корпус — деревянный



	«Великий князь Алексей»
	28,35
	5,03
	1,52/1,22
	77
	25
	1 —4-фунт.
	Крейтон и Ко



	«Великий князь Владимир»
	26,00
	4,57
	1,47/1,17
	50,5
	25
	1 —В-фунт.
	Таммерфорсский з-д
	1864 г.



	Винтовые катера:



	«Удача»
	14,33
	3,28
	0,91/0,72
	7,5
	9



	«Стрела»
	11,89
	2,74
	1,07/0,62
	7,5
	5



	Винтовые канонерские лодки:



	«Забияка»
	32,91
	6,33
	2,13
	173,5
	70
	3—60-фунт.
	Охтинская верфь
	14.04.1855 гг.



	«Зарница»
	32,91
	6,33
	2,13
	173,5
	70
	3—60-фунт.
	Галерный островок
	02.05.1855 гг.



	«Балагур»
	32,91
	6,33
	2,13
	173,5
	70
	3—60-фунт.
	Охтинская верфь
	10.05.1855 гг.



	Баржи:



	три баржи
	32,92
	7,01
	
	
	
	-
	
	1В56 г.
	Парохода «Суоми»



	«Гиппопотам»
	19,10
	4,34
	
	44,7
	
	-
	
	
	Деревянный корпус



	«Сивуч»
	19,10
	4,34
	
	44,7
	
	-
	
	
	Деревянный корпус



	«№ 1»
	29,26
	
	6,10
	1,32
	81,0
	-
	Крейтон и Ко г. Аба
	1863 г.
	Железный корпус



	«№ 2»
	29,26
	6,10
	
	1,32
	81,0
	-
	Крейтон и Ко г. Аба
	1863 г.
	Железный корпус



	Гребные баркасы:



	20-весельный № 3
	12,26
	3,51
	1,22
	
	
	1 -24-фунт.
	Свеаборг



	20-весельный № 8
	12,26
	3,51
	1,22
	
	
	1—24-фунт.
	Свеаборг



	20-весельный № 1
	12,26
	3,51
	1,22
	
	
	1 -24-фунт.
	Свеаборг



	20-весельный № 7
	12,26
	3,51
	1,22
	
	
	1—0,5 пуд.
	Свеаборг



	20-весельный № 4
	12,26
	3,51
	1,22
	
	
	1—0,5 пуд.
	Свеаборг



	16-весельный № 10
	11,15
	3,05
	1,07
	
	
	1—0,5 пуд.
	Свеаборг




Таблица 2 Отряд миноносок на Сайменской озерной системе 1904–1905 гг. и 1909–1910 гг.


	Наименование
	Год вступления в строй
	Завод-строитель
	Водоизмещение, т
	Длина,м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Мощность машины, л.с.
	Скорость хода, узл.
	Экипаж
	Вооружение
	Исключен из списков



	артиллерийское
	торпедное



	№ 1
	1879
	СПб Берда
	23
	21,8
	2,7
	1,0/1,7
	220
	13
	1/8
	1—37-мм
	1
	07.02.1908 г.



	№ 22
	1878
	СПб Ижорский
	23
	21,8
	2,7
	1,0/1,7
	220
	13
	1/8
	1 -37-мм
	1
	07.02.1908 г.



	№ 21
	1878
	Германия Вулкан
	31
	24,1
	3,3
	0,7/1,6
	250
	13
	1/8
	1 -37-мм
	1
	07.02.1908 г.



	№ 28
	1878
	СПб Берда
	23
	21,8
	2,7
	1,0/1,7
	220
	13
	1/8
	1—3 7-мм
	1
	07.02.1908 г.



	№ 38
	1878
	СПб Балтийский
	23
	21,8
	2,7
	1,0/1,7
	220
	13
	1/8
	1 -37-мм
	1
	07.02.1908 г.



	№ 2, 3, 4, 5, 6, 7, 10
	1905
	Лазаревское Севастополь
	35
	27,5
	3,66
	1,22
	600
	13
	1/7
	1—47-мм 2 пул.
	одна 450-мм
	21.02.1911 г.
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Рис. 8.1. 12-весельная канонерская лодка, 1808 г. По материалам РГАВМФ. Длина -10,67 м; ширина -3,4 м; осадка — 0,61 м; вооружение — одна 6-фунтовая пушка.
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Рис. 8.2. 20-весельный баркас. По материалам РГАВМФ.


[image: ]

Рис. 8.3. Паровой катер «Стрела». Из собрания автора.


[image: ]

Рис. 8.4. Деревянные баржи «Гиппопотам» и «Сивуч». Из собрания автора.
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Рис. 8.5. Вверху миноноска № 22, внизу миноноска № 36. Из собрания автора.

Таблица 3 Отряд миноносцев на Ладожском озере 1906–1907 гг.


	Наименование
	Год вступления в строй
	Завод-строитель
	Водоизмещение, т
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Мощность машины, л.с.
	Скорость хода, узл.
	Экипаж
	Вооружение
	Исключен из списков



	артиллерийское
	торпедное



	Ne 102
	1886
	Англия Глазго
	150/166
	43,3
	5,2
	1,1/2,1
	1300
	20
	20
	2—37-мм
	2
	06.01.1910 г.



	№ 108
	1886
	Эльбин Шихау
	76,3
	38,5
	4,5
	1,0/1,9
	900/640
	20
	20
	2—37-мм
	2
	06.01.1910 г.



	№ 109
	1886
	Эльбин Шихау
	76,3
	38,5
	4,5
	1,0/1,9
	900/640
	20
	20
	2—37-мм
	2
	06.01.1910 г.



	№ 110
	1886
	Эльбин Шихау
	76,3
	38,5
	4,5
	1,0/1,9
	900/640
	20
	20
	2—37-мм
	2
	06.01.1910 г.



	№ 116
	1893
	С-Петербург Путиловский
	85
	39,1
	4,7
	1,0/1,9
	1000
	20
	20
	2—37-мм
	2
	06.01.1910 г.



	№ 125
	1893
	С-Петербург Ижорский
	99
	38,8
	4,7
	1,2/2,1
	1000
	20
	20
	2—37-мм
	2
	06.01.1910 г.



	№ 126
	1893
	С-Петербург Ижорский
	99
	38,8
	4,7
	1,2/2,1
	1000
	21
	20
	2—37-мм
	2
	06.01.1910 г.



	№ 131
	1895
	С-Петербург Ижорский
	100
	38,6
	4,8
	0,9/2,1
	1000
	21
	20
	2—37-мм
	2
	06.01.1910 г.



	№ 139
	1897
	С-Петербург Невский
	120
	42,0
	4,5
	1,3/2,0
	2000
	21
	20
	2—37-мм
	3
	06.01.1910 г.
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Рис. 8.6. Миноносцы № 116 и 126. Из собрания автора.
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Рис. 8.7. Миноносец № 131. Из собрания автора.
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Миноноска Балтийского флота.
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Газолиновая миноноска № 10.
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Общий вид Сатакундского порта, располагавшегося в бухте Картолахти на озере Неси-Ярви. Буксирный пароход «Ростислав». Вооруженные пароходы: «Мстислав», «Святослав» и «Всеслав».
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Моторное судно «Сатакунда» (бывшая яхта Его Императорского Высочества Великого Князя Кирилла Владимировича «Мелита»).
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Вооруженный пароход «Мстислав» (бывший пассажирский пароход ледокольного типа «Куру»),
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Вооруженный пароход «Всеслав» (бывший пассажирский пароход «Похиола»),
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Буксирный пароход «Вячеслав» (бывший «Неси-Ярви») буксировал по четыре баржи водоизмещением по 60 т. У борта стоит моторный катер «Быстрый».
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Буксирный пароход «Ростислав» (бывший «Мурале»),
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Отряд вооруженных пароходов, действовавший на озере Пюхе-Ярви. Вооруженный пароход «Ярослав» (бывший «Пюхе-Ярви») стоит в глубине. Буксирный пароход «Святогор» (бывший «Тавастгус»). Моторный катер «Потешный» (бывший «Аллан») стоит на первом плане. Моторный катер «Пограничник» (бывший «Аймо») стоит между пароходами.


[image: ]

Моторный катер «Злой» (бывший «Зиг-Заг»).
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Пароходы и баржи Сатакундской флотилии на зимовке в 1916–1917 гг.
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Рис. 8.8. Миноносец № 139. Из собрания автора.

Таблица 4 Корабельный состав Сатакундской флотилии 1916–1917 гг.


	Наименование
	Гад вступления в строй
	3авод-строитель
	Водоизмещение, т
	Длина,
	Ширина,
	Осадка, м
	Мощность машин, л.с.
	Скорость хода, узл.
	Экипаж
	Вооружение
	Исключен из списков



	«Всеслав» (6. «Тампере»)
	1916
	г. Таммерфорс
	96,8
	23,3
	5,64
	2,21
	200
	10
	1/20
	1 —57-ММ
	24.07.1917 г.



	«Мстислав» (6. «Куру»)
	1916
	г. Таммерфорс
	120
	28,22
	5,54
	2,45
	310
	10
	1/20
	1 —57-мм
	24.07.1917 г.



	«Святослав» (6. «Тарияне»)
	1916
	г. Раувесси
	146,5
	28,83
	6,15
	2,65
	315
	10
	1/20
	1 —57-мм
	24.07.1917 г.



	«Яраслав» (6. «Пюхе-Ярви»)
	1916
	г. Тавастгус
	89,2
	21,3
	4,87
	1,50
	75
	10
	1/20
	1 -57-мм
	24.07.1917 г.



	«Сатакунда» (6. «Мелита»)
	1913
	г. Тарникрофт Лондон
	100
	30,94
	4,57
	1,73
	300
	
	
	4 пул.



	«Петергоф»
	
	
	11
	13,72
	3,05
	0,88/0,99
	
	
	
	2 пул.



	«Бунчук»
	
	
	
	17,07
	2,82
	0,46/1,49
	
	
	
	2 пул.



	«Злой» (6. «Зигзаг»)
	
	
	
	12.34
	3,28
	
	30
	8
	
	2 пул.



	«Быстрый» (6. «Айрут»)
	
	
	
	7,36
	1,68
	
	24
	14
	
	1 пул.



	«Ловкий»
	
	
	
	9,22
	2,13
	
	15
	10
	
	1 пул.



	«Патешный» (6. «Аллан»)
	
	
	
	10,36
	1,93
	
	15
	10
	
	1 пул.



	«Пограничник» (6. «Аймо»)
	
	
	
	9,82
	1,57
	
	15
	10
	
	1 пул.



	«Наяда» (6. «Наяс»)
	
	
	
	10,82
	2,13
	
	15
	10



	«Несси-Ярве» Таммерфорс
	
	
	
	22,68
	4,75
	2,43



	«Тавастгус»
	
	г. Тавостгус
	
	18,30
	4,50
	1,50



Таблица 5 Корабельный состав Сайменской флотилии 1917 г.


	1) Штабной пароход «Осма»
	четыре 76,2-мм палевые пушки обр. 1902 г., восемь пулеметов



	2) Моторное судна «Сатакунда»
	(переведено из состава Сатакундской флотилии)



	3) Мотарное судна «Диез»
	четыре 37-мм зенитные пушки и четыре пулемета



	4) Паровой катер «Петергоф»
	переведен из состава Сотакундской флотилии



	5) Паровой катер «Бунчук»
	



	6) Паровой катер «Злой»
	



	7) Паровой катер «Наяс»
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Рис. 8.9. Газолиновые миноносцы № 2, 3,4, 5, 6 7,10. По материалам РГАВМФ.
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Рис. 8.10. Моторное судно «Сатакунда». Из собрания автора.
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Рис. 8.11. Паровой катер «Петергоф». По материалам РГАВМФ.
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Рис. 8.12. Паровой катер «Бунчук». По материалам РГАВМФ.



Глава 9 Вислинские флотилии 1831–1914 гг


Первое появление русских моряков на Висле следует отнести к 1813 г., когда русская армия гнала от границ России войска объединенной Европы. На Висле моряки Гвардейского флотского экипажа занимались охраной мостов и переправ.
В 1831 г., во время подавления польского восстания, в походе русской армии участвовала шестая рота Гвардейского экипажа, которая кроме охраны мостов и переправ обеспечила исследование условий плавания по Висле и Неману.
Эти знания пригодились в 1862 г., когда на Вислу были отправлены две роты Гвардейского экипажа, укомплектовавшие небольшую так называемую Варшавскую флотилию из канонерских лодок, шлюпок и трех вооруженных пароходов (рис. 9.1, 9.2, 9.3). Корабли флотилии выполняли военно-полицейские функции и пресекали контрабанду оружием (табл. 1).

Таблица 1 Корабельный состав Варшавской флотилии на р. Висле 1863–1871 гг.


	Наименование и кпасс кораблей
	Зааод-строитель
	Дата пуска
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадко, м
	Водоизмещение, т
	Мощность машины, л.с.
	Вооружение
	Примечание



	Пароход «Висла»
	
	
	39,62
	3,73
	0,58/0,41
	50
	50
	1 орудие
	14 апреля 1 863 г. приведен из Данцинга. Продан 4 октября 1867 г.



	Пароход «Нарев»
	Ижорский завод СПб
	5 июля 1863 г.
	30,48
	5,03
	0,61/0,38
	48
	16
	1 -24-фунт.
	В 1 865 г. — зоконсервирован, в 1 871 г. — продан



	Пароход «Буг»
	Карро и Макферсона СПб
	24 овгусто 1863 г
	33,53
	5,03
	0,41/0,33
	52
	30
	1 —24-фунт.
	В 1 865 г. — зоконсервировон, в 1871 г. — продан



	Железная грузовая баржа
	
	
	16,69
	3,96
	0,51
	
	
	1 орудие
	Грузоподъемность — 114,8т



	Канонерскоя лодка № 1
	Ново-Георгиевск
	
	17,02
	3,56
	0,46
	
	
	1 —24-фунт.



	Канонерскоя лодка № 2
	Ново-Георгиевск
	
	12,27
	2,59
	0,46
	
	
	1 орудие



	Катера № 1, 2, 3 и 4
	Кронштадт
	1862 г.
	8,87
	2,24
	0,36/0,31
	
	
	1—3-фунт.
	Системо Френсиса



	6 мелкоходящих шлюпок




К началу 1865 г. необходимость во флотилии отпала, корабли законсервировали для хранения на берегу и передали Военному ведомству.
Русское Военное ведомство располагало необходимым количеством пароходов и катеров в Новогеоргиевском речном военном порту, который обслуживал Вислинскую и Наревскую речные минные роты.
К началу Первой мировой войны (1 августа 1914 г.) их состав был следующий:
1. Наревская речная минная рота:
— паровые паромы «Десант», «Поспешный»,
— паровые катера № 1,3, 5,
— 10 гребных катеров.
2. Вислинская речная минная рота:
— транспорт «Висла»,
— паровые паромы «Мостовой», «Заботкин»,
— паровые катера № 2,4,
— 10 гребных катеров,
— 1 угольная баржа.
3. 1-я саперная рота (срочная переправа):
— паровой паром «Михаил».
4. Резерв:
— пароход-ледокол «Варшава»,
— паровые паромы «Резерв», «Заборовский», «Крахоткин», «Докукин»,
— паровые катера «Сапер», «Разведчик»,
— 2 моторные лодки.
Кроме того, к порту были приписаны мобилизованные у частных владельцев следующие пароходы: «Варшава», «Звезда», «Курьер», «Плоцк», «Полька», «Варта», «Венера», «Комета», «Краков», «Кратер», «Куявяк», «Приятель публики», «Гетман», «Колосс», «Вилянов», «Кракусь», «Сокол», «Наревский минер», «Плотчанин», «Граф Фюрстенберг», «Анна- Луиза», «Ванда», «Варшава», «Висла» (рис. 9.4), «Новогеоргиевск», «Князь Иосиф», «Марс», «Спарт», «Меркурий», «Маврикий», «Лех», «Гонец», «Вавель».
Пароходы использовались при перевозке войск, боеприпасов и т. п.
Три парохода на Висле, семь на Немане и восемь моторных катеров (рис. 9.7) были переданы первому и второму отдельным батальонам Гвардейского экипажа, которые занимались в основном постановкой мин заграждения (табл. 2, табл. 3; рис. 9.5, 9.6).
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Рис. 9.1. Пароход «Нарев». Из собрания автора.
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Рис. 9.2. Гребная канонерская лодка № 1. Из собрания автора.
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Рис. 9.3. Железные 8-весельные катера № 1,2, 3, и 4. Из собрания автора.

Таблица 2 Вооруженные пароходы речных отрядов на Висле и Немане 1914 г.


	№ п/п
	Наименование
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Вооружение
	Экипаж, чел.
	Примечание



	1
	«Ивангород»
	37,19
	4,72
	0,61
	2—37-мм
	34
	Бронированный



	2
	«Граф Фюрстенберг»
	
	
	
	3—37-мм
	
	28.10.1 914 г. погиб на германской мине у д. Заржичева



	3
	«Нарвский минер»
	
	
	
	3—47-мм
	
	



	4
	«Плащчанин»
	
	
	
	3—47-мм



	5
	«Венера»
	38,10
	4,27
	0,76
	2—47 мм 1 пул.
	
	Бранирован 5–6 мм, мощность машины—80 л. с., за броневыми брустверами расположен десант—33 чел.



	6
	«Ярославна»
	36,27
	4,27
	0,61
	2—47-мм 1 пул.
	
	Бронированный 5–6 мм. Десант — 33 чел.
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Рис. 9.4. Паровой транспорт «Висла». Из собрания автора.
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Рис. 9.5. Вооруженный пароход «Венера». Из собрания автора.
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Рис. 9.6. Бронированный пароход «Ивангород». Из собрания автора.

Таблица 3 Вооруженные катера речных отрядов на Висле и Немане


	№ п/п
	Наименование
	Длина, м
	Ширина, м
	Осодка, м
	Мощность двигателя, л.с
	Вооружение
	Экипаж, чел.
	Примечание



	1
	Паровой катер «Работник»
	
	
	
	
	
	5



	2
	Моторный катер «Черноморец»



	3
	Моторный катер «Балтиец»
	7,62
	2,13
	0,71
	28
	
	6



	4
	Моторный катер «Генерал Шварц»
	
	
	
	
	
	6



	5
	Моторный катер «Маряк»
	9,8
	1,8
	0,45
	48
	
	6



	6
	Моторная лодка «Туз»
	3,66
	1,37
	0,43
	1,5
	1 пул.
	2



	7
	Моторная лодка «Сандомирец»
	7,31
	1,98
	0,55
	48



	8
	Моторная лпдка «Флюгарка»




Бывший бронированный австрийский пароход «Тынец» затоплен при отступлении частей австрийской армии из Сандомира. 10 ноября 1915 г. был поднят с грунта саперной командой старшего лейтенанта Аверкиева, 25 декабря того же года переименован в «Ивангород». После восстановительного ремонта участвовал в боевых действиях. 9 мая 1916 г. взорван при эвакуации крепости Ивангород.
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Рис. 9.7. Катер «Моряк». Из собрания автора.

В сентябре 1915 г. военная обстановка на Западном фронте резко изменилась. Германия перебросила часть сил из Франции. Всю тяжесть военных действий несла на себе русская армия, которая была вынуждена оставить значительную территорию и отойти на рубеж — Западная Двина- Полесье. Речные отряды на Висле и Немане прекратили свое существование, а личный состав с вооружением и имуществом перебросили на формирование Пинской флотилии.

Библиография
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Глава 10 Аральская флотилия 1853–1883 гг


Начало русского пароходства на Сыр-Дарье следует отнести к организации Аральской флотилии в 1853 г. Первоначальная цель учреждения флотилии заключалась в желании воспрепятствовать хивинцам переправляться через Сыр-Дарью и производить грабежи, а также в содействии сухопутным войскам, кроме того, предполагалось, что флотилия перевозкой товаров будет содействовать развитию торговли.
Были заказаны пароход «Перовский» и паровой баркас «Обручев», доставленные в разобранном виде в 1853 г. в укрепление Раим (Аральск) и спущенные здесь на воду. В 1862 г. спущены два новых парохода: «Арал» и «Сыр-Дарья». Так как конструкция всех этих судов не соответствовала местным условиям плавания (большая осадка и слабые машины), то в 1869 г. в Бельгии заказали новый, более сильный пароход «Самарканд» (рис. 10.1). В 1872 г. с Боткинского завода доставлен пароход «Ташкент». Для перевозки грузов в разное время построили 10 барж (общая грузоподъемность — 1027,8 т). Кроме того, имелось несколько паромов и других мелких судов разного назначения. Для ремонта судов был устроен плавучий док и мастерские. Портом для флотилии служил сначала Аральск, а затем Казалинск. Вооружение на пароходах и баржах состояло из 4-фунт, нарезных пушек, четверть-пудовых медных единорогов, 6-фунт, медных коронад и 10-фунт, медных горных единорогов, всего из 22 орудий. Личный состав по штату 1866 г. определен в 13 офицеров и 344 нижних чина. С увеличением числа судов флотилии личный состав постепенно увеличивался, и по штату 1880 г. в Аральской флотилии было положено 24 офицера и 548 нижних чина.
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Рис. 10.1. Пароход «Самарканд». Из собрания автора.

С окончанием военных экспедиций в Средней Азии Аральская флотилия была упразднена в 1883 г., при этом часть имущества продана на месте, а некоторые баржи, часть машин и т. п. перевезены в Чарджуй и переданы Аму- дарьинской флотилии (см. табл.).

Библиография

Боголюбов Н. История корабля. М., 1880. С. 45.

Таблица Судовой состав Аральской флотилии 1853–1883 гг.


	Наименование и класс кораблей
	Завод-строитель
	Дата спуска
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Водоизмещение, т
	Мощность машины, л.с
	Артиллерия
	Примечание



	Пароход «Перовский»
	3. Мутала, Швеция
	1851 г. февраль 1854 г.
	35,81
	6,55
	0,91
	140
	40
	1 —4 фунт. 2–0,25 пуд.
	4-фунт (92,96-мм нарезная пушка): 0,25-пуд. (121,92-мм медный единарог). В 1864 г. установлены новые котлы



	Пароход «Сыр-Дарья»
	Ливерпуль, Англия
	29.07.1862 г.
	28,96
	5,26
	0,84/0,61
	70
	20
	1 —0,25 пуд.
	Заднеколесный



	Пароход «Арал»
	Ливерпуль, Англия
	29.10.1862 г.
	35,66
	7,01
	0,9/0,53
	149
	40
	2—0,25 пуд.



	Пароход «Самарканд».
	3. Какериль, Бельгия
	1866 г.
	45,72
	6,71
	0,61
	154
	70
	1 —4 фунт. 2–6 фунт. 2–0,25 пуд.
	6-фунт (76,2-мм медная каронада)



	Пароход «Ташкент»
	Воткинский завод
	1872 г.
	31,93
	4,88
	0,61/0,84
	86,5
	35
	1—0,25 пуд.



	Паровой баркас «Обручев»
	3. Карлзунд, Швеция
	1852 г.
	21,34
	2,79
	0,69/0,61
	16
	12
	2—6 фунт.



	Плавучий док
	Виндзорский 3., Англия
	1860 г.
	39,01
	9,14
	0,91
	172
	4



	Баржи № 1 и № 2
	Воткинский завод
	1857 г.
	27,43
	5,49
	1,07
	57,4



	Баржа № 3
	Воткинский завод
	1860 г.
	27,43
	5,49
	1,07
	57,4



	Баржа № 4
	Ливерпуль, Англия
	1862 г.
	21,34
	5,18
	0,61
	32,8



	Баржи № 5,6 и 7
	О-ва Какерель, Бельгия
	1865 г.
	38,1
	6,10
	1,07
	160,72



	Баржи № 8 и № 9
	Воткинский завод
	1871 г.
	38,40
	7,93
	0,91/0,99
	226



	Баржа № 10
	Воткинский завод
	1871 г.
	42,67
	8,84
	0,91/0,99
	305



	Паром № 1 и № 2
	Воткинский завод
	1859 г.
	18,29
	5,49
	0,51
	29,52



	Паром № 3
	Казалинск
	1862 г.
	5,49
	2,44
	0,31
	
	
	
	Построен в мастерских Аральской флотилии Железный, из двух частей



	Баркасы № 1 и № 2
	Воткинский завод
	1854 г.
	11,28
	3,10
	0,84/0,79



	Баркасы № 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11 и 12
	Воткинский завод
	1854 г.
	8,23
	2,26
	0,56/0,51



	Шлюпки № 1, 2, 3 и 4
	Ливерпуль, Англия
	1862 г.
	6,10
	1,68
	0,46
	1,0
	
	
	Системы Френсиса



	Шлюпки № 5, 6
	Ливерпуль, Англия
	1862 г.
	5,03
	1,60
	
	
	
	
	Системы Френсиса



	Наборная шлюпка № 1
	Казалинск
	1865 г.
	6,10
	1,68
	0,46-
	1,0
	
	
	Построена в мастерских флотилии



	Деревянная наборная шлюпка № 2
	Казалинск
	1865 г.
	5,02
	1,60
	
	
	
	
	Построена в мастерских флотилии



	Два парама
	Аральск
	1872 и 1875 гг.
	35,18
	6,10
	0,61
	35
	
	
	Переделаны в мастерских флотилии из двух нижних понтонов плавдока



	Два парома
	Аральск
	1873 и 1877 гг.
	11,58
	5,18
	0,61
	25
	
	
	Переделаны в мастерских флотилии двух нижних понтонов плавдака



	Два флашхаута
	Воткинский завод
	1859 г.
	5,53
	1,25
	0,15
	1,05



	Восемь баркасов
	Воткинский завод
	1859 г.
	7,92
	2,29
	0,61
	5,0



	Два баркаса
	Новгород
	1854 г.
	10,67
	3,81
	0,61
	8,4



	Восемь шлюпок
	Воткинский завод
	1871 г.
	7,62
	1,83
	0,46
	1,5



	Четыре шлюпки
	Казалинск
	1866 г.
	6,10
	1,68
	0,46
	1,0
	
	
	Деревянные



	Понтонная лодка
	Казалинск
	1871 г.
	5,18
	1,52
	0,28
	1,33
	
	
	Железная, разборная из четырех отсеков
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Баркас «Обручев». Из собрания Н. Г. Масловатого.
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Пароход «Перовский». Из собрания Н. Г. Масловатого.



Глава 11 Рионская гребная флотилия 1854–1855 гг
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Рис. 11.1. 20-весельная казачья лодка (2 единицы). По материалам РГАВМФ. длина — 12,19 м; ширина — 3,05 м; осадка — 0,80 м; вооружение — один 6-фунтовый фальконет на двух поворотных платформах.

Во время Крымской войны 1854–1855 гг. Рионскую флотилию укомплектовали казаки Азовского войска на 20- и 12-весельных лодках, вооруженных 3-фунтовыми фальконетами (рис. 11.1,11.2).
В мае месяце 1854 г. при отступлении из укреплений восточного берега Черного моря имелось 16 казачьих лодок, но при внезапной бомбардировке неприятелем Редут-Кале, шесть лодок были сожжены при отступлении отряда, а десять введены в реку Рион. Впоследствии еще три лодки, отслужившие свое штатное время, также сожгли. Из оставшихся семи лодок была составлена Рионская гребная флотилия, с целью прекратить сообщение турок и подвоз продовольствия между Батумом и Редут-Кале.
Бараки для казаков построили на острове Риона у деревни Челадиди в 8-ми верстах от устья реки.
К августу 1854 г. штатная численность флотилии составила: 10 офицеров и 220 казаков. К флотилии были присоединены две сотни Челадидской дружины пешей Менгрельской милиции.
Маленькая флотилия действовала очень напористо и эффективно. Понеся большие потери, турецкие почтовые и грузовые суда стали ходить только на буксире у пароходов. Попытки турок перехватить казачьи лодки при помощи пароходов срывались благодаря хорошо налаженной службе наблюдения и связи. Значительно затруднив сообщение турок вдоль берега моря, казаки вместе с менгрельской милицией колоннами по 200 человек с четырьмя ракетными станками стали ходить к крепости Редут-Кале. Турки несли значительный урон от этих походов, но при появлении казаков из крепости не выходили даже тогда, когда казаки у них на виду уничтожали прибывшие к крепости грузовые и почтовые транспорты.
Основные потери личный состав флотилии понес от лихорадки в сезон дождей (с конца июля до половины сентября). К 15 сентября 1855 г. казаков осталось 145 человек, из них здоровыми были только 36 человек. Флотилия, выполнив свою задачу, была упразднена.


[image: ]

Рис. 11.2.12-весельная казачья лодка (5 единиц). По материалам РГАВМФ. Длина-10,21 м; ширина — 2,59 м; осадка — 0,67 м; вооружение — один 3-фунтовый фальконет.



Глава 12 Амурские флотилии 1857–1917 гг


Как известно, русские землепроходцы впервые появились на Амуре еще в середине XVII в. Это были отдельные отряды казаков, собиравшие дань в казну. И лишь в середине XIX в. экономическая жизнь в Дальней России существенно оживилась благодаря энергичной деятельности генерал-губернатора Восточной Сибири Н. Н. Муравьева- Амурского. В 1849–1855 гг. гидрографическими описаниями реки занялась Амурская экспедиция под командованием капитана I ранга Г. И. Невельского (несколько офицеров и 60 матросов).
Весна 1852 г. ознаменовалась началом парового судоходства в водах Дальней России. На Амур вышел пароход «Аргунь», построенный на Шилкинском заводе. 14 мая Н. Н. Муравьев-Амурский на 77 судах отправился из Нерчинска в первую военную экспедицию. Через месяц караван благополучно прибыл на пост Мариинский, недалеко от которого конная сотня казаков Забайкальского войска основала станицу Сучи. На судах каравана прибыли также необходимый инструмент, материалы, боезапасы и продовольствие на два года.
Весной 1854 г. второй сплав также перевез конную сотню с необходимыми двухгодичными запасами. Командир отряда есаул Скобельцын должен был обследовать устье реки Бурей с целью выбора места для новых поселений шестисотенного конного полка и четырех пеших казачьих батальонов.
Весной 1857 г. переселение казаков пошло интенсивнее, так как в Николаевске-на-Амуре собрали и спустили на воду пароходы Сибирской флотилии «Амур» и «Лена». К концу года на Амуре было основано 17 станиц, в которых разместились 3 конные сотни и два армейских батальона с дивизионом полевой артиллерии. Число казаков составило 1850 душ обоего пола. В течение следующего 1858 г. число переселенцев составило 2350 душ, а число станиц — 32. Конный полк был сформирован полностью и началось переселение пеших казаков, основавших, между прочим, станицу Хабаровку (ныне г. Хабаровск).
С 1857 по 1863 гг. флотилия казенных пароходов и барж на реке Амур достигла значительных размеров и занималась, в основном, хозяйственными перевозками для снабжения всем необходимым военных постов и казачьих станиц. Костяк флотилии составляли пароходы Военного ведомства, часть из них могла быть вооружена артиллерией. Личный состав всех ведомственных пароходов комплектовался моряками Амурского флотского экипажа (табл. 1).
В 1878 г., для укрепления обороны устья реки Амур, по железной дороге, в Николаевск-на-Амуре были перевезены миноноски, которые вошли в состав Сибирской флотилии (табл. 2).
В 1885 г. командующий войсками Приамурского военного округа впервые поставил вопрос о создании Амурской речной флотилии. По экономическим соображениям решение не состоялось, но с 1897 г. начинает действовать небольшая Амуро-Уссурийская казачья флотилия. Однако обременные обслуживанием станиц два парохода этой флотилии только в исключительных случаях могли содействовать охране границ и бороться с бандами хунхузов. Поэтому в 1898–1900 гг. вопрос о создании мощной речной флотилии рассматривался в межведомственной комиссии, работавшей по инициативе Военного министерства. Река Амур, благодаря своему громадному протяжению, до постройки Китайской Восточной железной дороги, была единственным путем сообщения между Николаевском, Хабаровском и Благовещенском — летом на судах, зимой на санях. К концу века, через 46 лет после начала парового судоходства, по водам Амурского бассейна уже плавало 160 паровых судов и 261 баржа. Кроме этого, по Селенге ходили: 1 пароход, 15 парусных судов и 20 барж. Это значение реки Амур особенно рельефно выявилось в 1900 г., во время боксерского восстания, когда Китайская Восточная железная дорога (КВЖД) находилась в периоде постройки, а материалы доставлялись сплавом по рекам. Кроме того, для усмирения восстания боксерских и хунхузских шаек войска с боевыми запасами пришлось перевозить на коммерческих пароходах и баржах, на которых устраивали временную защиту из мешков с землей и песком.
Пароходы Амуро-Уссурийской казачьей флотилии и Министерства путей сообщения: «Селенга», «Сунгари», «Газимур», «Амазор», «Хулок» и другие были вооружены легкой артиллерией и пулеметами. Командир Владивостокского порта выделил для этого десять 4-фунтовых пушек образца 1867 г., три 47-мм и одну 37-мм пятиствольную пушки Готчкиса. Наспех вооруженные пароходы принесли большую пользу в качестве разведчиков, конвойных и сторожевых судов.

Таблица 1 Флотилия казенных пароходов на р. Амур 1857–1867 гг.


	Класс и наименование
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Водоизмещение, т
	Мощность машины, л.с.
	Число орудий
	Звод-строитель
	Время спуска
	Примечание



	Пароходы Военного ведомство



	«Зея»
	38,40
	4,88
	0,31
	-
	40
	-
	Бейт и К° г. Гамбург
	10.07.1860 г.
	Р-он плавания — р. Шилка, скорость хода 15–16 верст в час



	«Онон»
	38,40
	4,4
	0,38
	140
	30
	—
	Бейт и К° г. Гамбург
	21.07.1860 г.
	P-он плавания — р. Шилка, скорость хода 13 верст в час



	«Ингадо»
	38,40
	4,4
	0,38
	—
	30
	—
	Бейт и К° г. Гомбург
	03.08.1860 г.
	P-он плавания — р. Шилка, скорость хода 13 верст в час



	«Чита»
	36,62
	3,81
	0,61
	—
	40
	—
	Бейт и К° г. Гамбург
	13.08.1860 г.
	P-он плавания — р. Шилка, скорость хода 16–17 верст в час



	«Константин»
	45,72
	8,23
	0,61
	—
	100
	—
	О-во «Кокериль»
	17.05.1864 г.
	P-он плавания — р. Амур



	«Генерал Корсаков»
	39,62
	7,62
	0,96
	—
	70
	—
	Лондон
	1860 г.
	Приобретен от Амурской компании в 1863 г., p-он плавания — р. Амур



	Кононерская гребная лодка
	15,06
	3,28
	0,46/0,33
	
	
	1
	станицо Корсаково р. Уссури
	11.06.1860 г.
	Судостроитель — подрядчик Гредокин, вооружалось в ст. Хоборовка, в 1865 г. обращено в баржу



	Пароходы Амурского Телеграфного Упровления



	«Телеграф»
	36,58
	3,66
	0,31
	-
	-
	-
	Бейт и К° г. Гамбург
	14.05.1862 г.
	



	«Гонец»
	25,91
	3,35
	0,31
	—
	15
	—
	Бейт и К° г. Гамбург
	16.05.1862 г.
	



	«Часовой»
	25,91
	3,35
	0,31
	—
	15
	—
	Бейт и К° г. Гамбург
	30.05.1862 г.
	



	«Сторож»
	25,91
	3,35
	0,31
	—
	15
	—
	Бейт и К° г. Гамбург
	16.10.1862 г.
	



	Пароходы Сибирской флотилии



	«Шилка»
	30,56
	6,22
	1,22/1,07
	90
	60
	-
	Николаевск-на-Амуре
	20.031860 г.
	Строитель-подрядчик Чикуров, p-он плавания — р. Амур



	«Амур»
	38,1
	5,94
	1,91
	190
	100
	5
	Америка
	18.05.1857 г.
	В 1889 передан к порту, p-он плавания— р. Амур



	«Лена»
	30,63
	5,56
	1,30/1,22
	125
	40
	5
	Америка
	12.05.1857 г.
	P-он плавания — р. Амур



	«Сунгоча»
	27.43
	3,81
	0,61
	
	40
	2
	Бейт и К° г. Гамбург
	11.05.1863 г.
	Базировались на станции Невельского и Козоневича (р. Уссури)



	«Уссури»
	27.43
	3,81
	0,61
	—
	40
	2
	Бейт и К° г. Гамбург
	15.05.1863 г.
	P-он плавания: реки Уссури и Сунгоча и озеро Ханко



	«Буксир»
	16,76
	4,27
	1,68/1,07
	48
	45
	—
	Америка
	22.05.1862 г.
	Буксировка барж на р. Амур и в Амурском лимане



	«Польза»
	16,76
	4,27
	1,68/1,07
	48
	45
	—
	Америка
	31.05.1862 г.
	Буксировка барж на р. Амур и в Амурском лимане



	«Успех»
	16,76
	4,27
	1,68/1,07
	48
	45
	—
	Америка
	03.06.1862 г.
	Буксировка барж на р. Амур и в Амурском лимане



	Винтовые баркасы Сибирской флотилии



	«Механик»
	15,52
	3,05
	-
	16
	6
	-
	
	
	Машина с парохода «Малютка», р-он плавания — р. Уссури



	«Чныррых»
	9,95
	2,75
	0,99/0,71
	9,58
	10
	-
	Нью-Йорк
	1857 г.
	При порте в Николаевске-на-Амуре



	«Польза»
	11,76
	2,74
	1,07/0,76
	12,16
	10
	—
	Николаевск
	1862
	При порте в Николаевске-на-Амуре



	Баржи Сибирской флотилии



	«Кета»
	48,77
	6,71
	0,61
	116
	-
	-
	Бейт и К° г. Гамбург
	04.06.1863 г.
	Р-он плавания — р. Амур, грузоподъемность 65,6 т



	«Горбуша»
	48,77
	6,71
	0,61
	116
	—
	—
	Бейт и К° г. Гамбург
	12 06.1863 г.
	Р-он плавания — р. Амур, грузоподъемность 65,6 т



	«Таймень»
	48,77
	7,62
	0,61
	200
	—
	—
	Бельгия
	1864
	Грузоподъемность — 91,84 т



	Деревянная № 1
	18,26
	4,27
	0,28
	
	
	
	Николаевск- на-Амуре
	15.05.1864 г.
	Грузоподъемность — 17,79 т, обращена из гребной канонерской лодки. Район плавания — р. Сейфун и Николаевск-на-Амуре
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Пароход «Амур».
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Пароход «Хилок».
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Пароход «Благовещенск».
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Пароход «Амур».
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Катера «Шилка» и «Аргунь».
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Пароход «Хабаровск».

Продолжение таблицы 1


	Класс и наименование
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Водоизмещение, т
	Мощность машины, л.с.
	Число орудий
	Завод-строитель
	Время спуска
	Примечание



	Деревянная № 2
	15,06
	3,28
	0,96
	
	—
	—



	Грузовая деревянная лодка № 1
	8,53
	2,59
	
	
	—
	
	Николаевск- на-Амуре
	1864
	Р. Суйфун и Николаевск-на-Амуре



	Грузовая деревянная лодка № 2
	9,72
	1,83
	
	
	—
	
	Николаевск- на-Амуре
	1865
	Р-он плавания — р. Суйфун и р. Амур



	Флошхоут № 1—4
	15,24
	4,09
	
	
	
	
	Николаевск- на-Амуре
	1860
	При порте в Николаевске-но-Амуре



	Лодка-джонка
	12,19
	4,27
	0,28
	
	—
	—
	Николаевск 15.05.1865 г.
	
	При порте в Николаевске-но-Амуре



	Землечерпательная машина
	20,12
	7,32
	0,28
	76
	25
	—
	
	
	При порте в Николаевске-но-Амуре



	Деревянные № 1, 2, 3, 4
	13,72
	3,96
	0,61
	16
	—
	—
	
	
	При порте в Николаевске-но-Амуре




Таблица 2 Миноноски Сибирской флотилии (постройки 1878 г.)


	Наименование
	Завод-строитель
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Водоизмещение, т
	Мощность машины, л.с.
	Скорость, узл.
	Вооружение
	Экипаж, чел.
	Примечание



	артиллерия
	минное



	№ 91
	Балтийский
	22,9
	3,0
	1,0/1,1
	24,33
	220
	13
	-
	1 пост. Возд.
	1/8
	Исключено из списков 22.10.1907 г.



	№ 92
	Балтийский
	22,9
	3,0
	1,0/1,1
	24,33
	220
	13
	—
	1 пост. Возд.
	1/8
	Исключено из списков 22.10.1907 г.



	№ 93
	Балтийский
	21,8
	2,7
	1,0/1,7
	23
	220
	
	—
	1 пост. Возд.
	1/8
	Исключено из списков 22.10.1907 г.



	№ 95
	Балтийский
	21,В
	2,7
	1,0/1,7
	23
	220
	13
	—
	1 пост. Возд.
	1/В
	Исключено из списков 22.10.1907 г.



	№ 96
	Беллино-Фендрик Одесса
	19,2
	3,0
	1,0/1,8
	30,8
	220
	13
	
	1 пост. Возд.
	1/8
	В 1896 г. сдано к порту, пристрепьная минная станция



	№ 97
	Крейтон и К°
	21,8
	2,7
	1,0/1,7
	23
	220
	13
	4—37-мм пятиств.
	—
	1/В
	Исключено из списков 07.02.1908 г.



	№ 98
	3-д Бердо
	21,8
	2,7
	0,9/1,6
	23
	220
	13
	4—37-мм пятиств.
	-
	1/8
	Исключено из списков 07.02.1908 г.



	№ 126
	Невский з.
	21,8
	2,7
	1,0/1,7
	23
	220
	13
	—
	1 пост. Возд.
	1/В
	Исключено из списков 08.04.1895 г.



Вольнонаемный командир «Селенги» был награжден Георгиевским крестом. Вслед за усмирением восстания наместник на Дальнем Востоке поднял вопрос о постройке для Амура нескольких канонерских лодок различных типов. По его ходатайству были заложены 4 мореходных канонерских лодки типа «Гиляк» для защиты устья Амура и 10 лодок с малой осадкой типа «Бурят» и «Вогул» (рис. 12.2, 12.3).
Во время русско-японской войны 1904–1905 гг. необходимость обороны реки возросла, так как КВЖД не справлялась с перевозкой необходимых грузов и их значительная часть переправлялась по рекам Амурского бассейна.
Из-за неготовности канонерских лодок пришлось воспользоваться колесными пароходами и винтовыми катерами Военного ведомства и Корпуса пограничной стражи, а также баржами Амурского Общества Пароходства и Торговли и Министерства путей сообщения, наскоро вооружить их артиллерией и этими баржами укрепить несколько важных стратегических пунктов по Амуру (рис. 12.1). Кроме этого, с Балтийского флота, по железной дороге, дополнительно перевезли миноноски и спустили их на воду в поселке Кокуй (табл. 3, 4).
В 1905 г. Портсмутский мирный договор отрезал от нас Южно- Уссурийский театр, наложив запрет на пользование КВЖД в стратегических целях. Значение реки Амур как единственной, находящейся в нашем распоряжении коммуникационной линии еще более возросло. Ввиду этого (рис. 12.4), в состав флотилии после войны были назначены восемь более сильных кораблей типа «Шквал». Впервые в мире на них были установлены двигатели внутреннего сгорания. Благодаря этому, дальность действия кораблей увеличилась до 3000 миль. Среди речных кораблей мира они имели самое мощное артиллерийское вооружение и противоснарядное бронирование. Кроме этого, в состав флотилии вошли 10 посыльных судов, а по существу — артиллерийских бронекатеров типа «Штык» (рис. 12.5).
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Рис. 12.1 Плавучая батарея. Из собрания автора.

Таблица 3 Миноноски, отправленные по железной дороге в 1904 г. для усиления обороны устья р. Амур


	Наименование
	Завод-строитель
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Водоизмещение, т
	Мощность машины, л.с.
	Скорость хода, узл.
	Вооружение
	Экипаж, чел.
	Примечание



	артиллерия
	минное



	№ 3
	СПб порт
	21,8
	2,7
	1,0/1,7
	23
	220
	13
	2—37-мм
	
	1/8
	Исключено из списков 22.10.1907 г.



	№ 6
	3-д Берда
	21,В
	2,7
	1,0/1,7
	23
	220
	13
	2—37-мм
	
	1/В
	Исключена из списков 22.10.1907 г.



	№ 7
	3-д Берда
	21,8
	2,7
	1,0/1,7
	23
	220
	13
	2—37-мм
	
	1/8
	Исключена из списков 22.10.1907 г.



	№ 9
	3-д Берда
	21, В
	2,7
	1,0/1,7
	23
	220
	13
	2—37-мм
	
	1/8
	Исключена из списков 22.10.1907 г.



	№ 18
	Балтийский
	21,8
	2,7
	1,0/1,7
	23
	220
	13
	2—37-мм
	
	1/8
	Исключена из списков 22.10.1907 г.



	№ 47
	Балтийский
	21,8
	2,7
	1,0/1,7
	23
	220
	13
	1—3 7-мм
	
	1/8
	Исключена из списков 22.10.1907 г.



	№ 48
	Балтийский
	21,8
	2,7
	1,0/1,7
	23
	220
	13
	1 —37-мм
	
	1/8
	Исключено из списков 22.10.1907 г.



	№ 61
	3-д Берда
	21,8
	2,7
	1,0/1,7
	23
	220
	13
	1—37-мм
	
	1/В
	Исключена из списков 22.10.1907 г.



	№ 64
	Балтийский
	21,8
	2,7
	1,0/1,7
	23
	220
	13
	1 —37-мм
	
	1/8
	Исключена из списков 22.10.1907 г.




Таблица 4 Вооруженные пароходы и баржи 1904–1905 гг.


	Наименование, класс судна
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Мощность машины, л.с.
	Скорость, узл.
	Артиллерия
	Экипаж, чел



	Колесные пароходы Военного Ведомства:



	«Селенга»
	47,24
	9,75
	0,76
	60
	7
	1—4-фунт., но деревянном сгонке



	«Хилак»
	47,24
	9,75
	0,76
	60
	7
	1—4-фунт., но деревянном сгонке



	Колесные пароходы пограничной стражи:



	«Третий»
	47,55
	7,92
	0,81
	400
	8
	2—37-мм
	1/47



	«Шестой»
	47,55
	7,92
	0,81
	400
	8
	2—37-мм
	1/47



	«Восемнадцатый»
	29,26
	3,96
	0,61
	
	
	2—37-мм
	1/47



	«Аскольд»
	21,34
	3,96
	0,61
	100



	Винтовые катера пограничной стражи:



	«Артур»
	15,24
	2,44
	0,61
	40
	
	
	7



	«Часовой»
	10,67
	2,44
	0,61



	Плавучие батареи:



	«Беркут»



	«Орел»



	«Лунгин»
	
	
	
	
	
	по II—152-мм



	«Чибис»
	
	
	
	
	
	IV — пуп.
	1/70



	«Гриф»



	«Сокол»



	«Крахаль»



10 мая 1907 г. состоялся первый парад кораблей и строевой смотр личного состава флотилии. Флотилия имела три береговые радиостанции. Главная база флотилии находилась в Осиповской протоке. Здесь располагались: береговая радиостанция, штаб флотилии, казармы и дома для офицеров и их семей, а также механический, котельный и деревообрабатывающий цеха. Первый командующий флотилией — капитан I ранга А. А. Кононов. В 1910 г. его сменил контр-адмирал Бергель.
Летом 1910 г. корабельный и судовой состав флотилии был укомплектован полностью. Общее число боевых кораблей и вспомогательных судов (рис. 12.6) различного назначения достигало 38.
Наличие Амурской речной флотилии очень помогло в 1910 г. при пересмотре договоров с Китаем об условиях судоходства по реке Амур и его притокам, т. к. она к этому времени уже составляла значительную силу.
Флотилия просуществовала до октября 1917 г., затем была воссоздана в 1922 г. после окончания гражданской войны (табл. 5; 6; 7; 8; 9).

Таблица 5 Канонерские лодки типа «Бурят»


	Назвоние корабля
	Завод-строитель
	Даты
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Водоизмещение, т



	«Бурят»
	Сормовский завод
	14 апреля 1905 г. апрель 1905 г. май 1907 г. 10 мая 1907 г.
	54,5
	8,2
	0,61
	193 т



	«Монгол»
	Сормовский завод
	14 апреля 1905 г. апрель 1905 г. апрель 1907 г. 10 мая 1907 г.
	54,5
	8,2
	0,61
	193т



	«Орочанин»
	Сормовский завод
	14 ноября 1905 г. апрель 1905 г. апрель 1907 г. 10 мая 1907 г.
	54,5
	8,2
	0,61
	193 т
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Рис. 12.2. Канонерская лодка типа «Бурят». Из собрания автора.

Канонерские лодки типа «Бурят»

Проект был разработан инженерами Сормовского завода на основе представленной Морским ведомством технической документации. Предназначались для действий на водных путях Амурского бассейна. Так как Сормовский завод не имел опыта в проектировании и постройке артиллерийских кораблей небольшого водоизмещения, был построен опытный корабль (канонерская лодка № 11). Его испытания проводились в ноябре 1905 г. уже после спуска на воду 1-ой канонерской лодки серии. Корабли в разобранном виде по железной дороге перевозили в поселок Кокуй, где их собирали, достраивали и вооружали. Исходя из опыта русско-японской войны, в августе 1905 г. было выдвинуто требование об усилении бронирования и артиллерийского вооружения строившихся канонерских лодок. Корабли находились уже в большой степени готовности, и по первоначальному проекту пришлось достроить 3 судна. В целом канонерские лодки типа «Бурят» являлись довольно мощными артиллерийскими кораблями, способными плавать в сложных условиях Амура и Уссури. Одним из основных их недостатков являлись морально устаревшие и тяжелые котлы локомотивного типа.
Главные механизмы — 2 вертикальные паровые машины тройного расширения суммарной мощностью по контракту — 480 индикаторных л.с. На приемных испытаниях машины развивали мощность от 250 до 270 индикаторных л.с. Два огнетрубных котла и одна пародинамомашина. Все главные и вспомогательные механизмы, а также паровые котлы — производства Сормовского завода.
Наибольшая скорость по контракту — 11,5 узла. На приемных испытаниях корабли показали нижеперечисленную скорость: «Орочанин»- 11,04 узл.; «Монгол» — 11,09 узлов; «Бурят» -11,28 узлов скорость экономического хода — 8 узлов.
Нормальный запас топлива — 36 т нефти. При усиленном запасе дополнительно загружалось — 45,9 т.
Дальность плавания — 1100 миль при скорости хода — 10 узлов.
Бронирование: элеваторы, погреба боезапаса и орудийные щиты -12 мм.
Личный состав: офицеров — 3; кондукторов — 2 и матросов — 35 человек.
Артиллерийское вооружение: две — 75-мм пушки с длиной ствола — 50 калибров (дальность стрельбы — 48 кабельтов; скорострельность — 8 выстрелов в минуту; боезапас — 318 унитарных выстрелов); четыре 7,62-мм пулемета, две 64-мм; две 64-мм десантных пушки Барановского; две 47-мм салютные пушки; один прожектор диаметром 60 см.
Радиотелеграфная станция мощностью 1,5 кВт («Telefunken»).

Таблица 6 Канонерские лодки типа «Вогул»


	Название корабля
	Завод-строитель
	Даты
	Длина,м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Водоизмещение, т



	«Вогул» до 01.1 1.1905 г. «Забайкалец» с 24.04.1922 г. «Беднота» с 02.01.1939 г. «Красная Звезда»
	Сормовский завод
	14.11.1905 г., 1905 г., март, 1907 г., 24.09.1909 г.
	54,5
	8,2
	и
	244,5 т



	«Вотяк» до 01.11.1905 г. «Уссуриец» с 15.02.1927 г. «Пролетарий»
	Сормовский завод
	14.11.1905 г.,1905 г., март, 1907 г., 24.09.1909 г.
	54,5
	8,2
	и
	244,5 т



	«Калмык» с 05.1922 г. «Пролетарий»
	Сормовский завод
	14.11.1905 г., 1905 г., июнь, 1907 г., 24.09.1909 г.
	54,5
	8,2
	и
	244,5 т



	«Киргиз»
	Сормовский завод
	14.11.1 905 г., 1905 г., июль, 1907 г., 24.09.1909 г.
	54,5
	8,2
	и
	244,5 т



	«Корел»
	Сормовский завод
	14.11.1905 г., 1905 г., июль, 1907 г., 24.09.1909 г.
	54,5
	8,2
	и
	244,5 т



	«Сибиряк» с 24.04.1922 г. «Красное Знамя»
	Сормовский завод
	14.11.1905 г., 1905 г., июнь, 1907 г., 24.09.1909 г.
	54,5
	8,2
	и
	244,5 т



	«Зырянин»
	Сормовский завод
	14.11.1905 г., 1905 г., 1907 г. 24.09.1909 г.
	54,5
	8,2
	
	244,5 т




«Бурят»

Входила в состав Амурской флотилии. С сентября 1914 по 1918 гг. находилась в порту на долговременном хранении. 6 декабря 1917 г. перешла на сторону Советской власти. Во время гражданской войны участвовала в боях на р. Иман (летом 1918 г.). 7 сентября 1918 г. была захвачена японскими интервентами в Хабаровске и осенью 1920 г. уведена на о. Сахалин. 5 мая 1925 г. возвращена в СССР и сдана в порт на хранение. С сентября 1926 г. входила в состав Дальневосточной вооруженной флотилии. В 1929 г. участвовала в советско-китайском конфликте. С 27 июня 1931 г. — в составе Амурской Краснознаменной флотилии. Капитальный ремонт корпуса и механизмов — в 1932 г. В 1944–1945 гг. вооружение дополнили двумя 37-мм зенитными автоматами и семью 12,7-мм пулеметами. Участвовала в войне с Японией. Сдана на слом 13 марта 1958 г.

«Монгол»

Входила в состав Амурской флотилии. С сентября 1914 по 1918 гг. находилась в порту на долговременном хранении. 6 декабря 1917 г. перешла на сторону Советской власти. В июне 1918 г. орудия и пулеметы были сняты и установлены на бронепоезда. 7 сентября 1918 г. была захвачена японскими интервентами в Хабаровске и осенью 1920 г. уведена на о. Сахалин. 5 мая 1925 г. возвращена в СССР и сдана в порт на хранение 14 августа 11926 г. вошла в состав ДВВФ. Капитальный ремонт корпуса и механизмов — в 1937 г. В 1944–1945 гг. вооружение дополнили 2-37-мм зенитных автомата и 7-12,7-мм пулеметов. Участвовала в войне с Японией. Сдана на слом 28 февраля 1958 г.

«Орочанин»

Входила в состав Амурской флотилии. С сентября 1914 по 1918 гг. находилась в порту на долговременном хранении. 6 декабря 1917 г. перешла на сторону Советской власти. Отбиваясь от японских интервентов, в конце сентября 1918 г. дошла по Зее до Белгородского моста, где и была взорвана экипажем. После войны не восстанавливалась и была разобрана на месте в 1923 г.

Канонерские лодки типа «Вогул»

Первоначально строились как канонерские лодки типа «Бурят». Исходя из опыта русско-японской войны, межведомственной комиссией был поставлен вопрос об усилении бронирования, артиллерийского вооружения и расширения радиуса действия канонерской лодки, строившейся для Амура Сормовским заводом. Выполнение задачи осложнялось большим процентом готовности кораблей. По результатам испытаний опытной канонерской лодки «№ 11» было решено резко усилить огневую мощь серийных кораблей, противоосколочное бронирование погребов боезапаса, машинно-котельного отделения и боевой рубки. Реконструкцию проводили в поселке Кокуй Читинской губернии. Достройка всех кораблей была практически завершена к марту 1908 г., но из-за отсутствия артиллерийского вооружения ввод в строй был задержан. Официально корабли зачислены в состав действующего флота приказом по Морскому ведомству 24 сентября 1909 г. лишь после того, как были установлены и испытаны 120-мм орудия. Являлись одними из самых мощных и совершенных речных кораблей в мире.
Главные механизмы — аналогичны типу «Бурят». Наибольшая скорость хода на приемных испытаниях: «Вогул» — 9,7 узл.; «Зырянин» — 10,3 и «Сибиряк» — 10,1 узла. Скорость экономического хода — 8 узлов.
Нормальный запас топлива — 102 т нефти. Дальность плавания- 1700 миль (при скорости хода — 8 узлов).
Бронирование: бортовой пояс и боевая рубка — 12,7 мм. Палуба и траверсы — 9,5 мм.
Личный состав: офицеров — 4; кондукторов — 2; матросов — 57 человек.
Артиллерийское вооружение: две 120-мм пушки с длиной ствола 45 калибров (дальность стрельбы — 70 кабельтов; скорострельность — 9 выстрелов в минуту; боезапас по 150 выстрелов на ствол); одна 122-мм гаубица (боезапас — 200 выстрелов); четыре — 7,62 мм пулемета; один прожектор диаметром 60 см.
Радиотелеграфная станция — мощностью 1,5 кВт («Telefunken»).
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Рис. 12.3. Канонерская лодка типа «Вогул». Из собрания автора.

«Вогул»

Входила в состав Амурской флотилии. Осенью 1914 г. была разоружена и сдана в порт на долговременное хранение. 6 декабря 1917 г. перешла на сторону Советской власти. 7 сентября 1918 г. захвачена в Хабаровске японскими интервентами. Повреждена и частично затоплена в Осиповском затоне. В феврале 1921 г. после восстановительного ремонта и вооружения (три 76,2-мм полевых орудия) включена в состав морских сил Дальневосточной республики. Несла брандвахтенную службу на р. Сунгари, находясь в оперативном подчинении морпогранохраны ОГПУ. С сентября 1926 г. вошла в состав Дальневосточной военной флотилии и с 27 июня 1931 г. — в Амурской Краснознаменной флотилии.
Участвовала в советско-китайском вооруженном конфликте в октябре — ноябре 1929 г. В 1939–1941 гг-капитальный ремонт корпуса и модернизация артиллерийского вооружения (установлены: две 100-мм пушки; 122-мм гаубица). В 1942–1943 гг. — повторная модернизация артиллерийского вооружения (три 100-мм универсальные пушки; один 37-мм зенитный автомат; четыре 20-мм зенитных автомата. Принимала участие в Маньчжурской наступательной операции. С сентября 1945 г. — гвардейская. 9 августа 1955 г. была разоружена и переоборудована в учебно-тренировочную станцию.

«Вотяк»

Входила в состав Амурской флотилии. Осенью 1914 г. была разоружена и сдана в порт на долговременное хранение. 6 декабря 1917 г. перешла на сторону Советской власти. 7 сентября 1918 г. захвачена в Хабаровске японскими интервентами. Осенью 1920 г. уведена японцами на Сахалин. 1 мая 1927 г. возвращена СССР и сдана в порт на хранение. 15 февраля 1927 г. восстановлена и введена в строй (два 120-мм орудия; один 40-мм зенитный автомат). С сентября 1926 г. — в составе Дальневосточной военной флотилии, с 27 июня 1931 г. — в Амурской Краснознаменной флотилии. Участвовала в советско- китайском конфликте на р. Сунгари в октябре — ноябре 1929 г. В 1937 г. — капитальный ремонт корпуса и механизмов с перевооружением (установлены: две 100-мм универсальные пушки и 122-мм гаубица). В 1942 г. были установлены три 37-мм зенитных автомата и четыре 12,7-мм пулемета ДШК. Принимала участие в Маньчжурской десантной операции. Обеспечивала продвижение советских войск вдоль р. Амур и обстреливала Фуюань. Сдана на слом 25 мая 1949 г.

«Калмык»

Входила в состав Амурской флотилии. 3 августа 1914 г. на внешнем рейде Николаевска захватила немецкий п/х «Dortmund». Осенью 1914 г. сдана в порт на долговременное хранение. 6 декабря 1917 г. перешла на сторону Советской власти. 7 августа 1918 г. захвачена в Хабаровске японскими интервентами. Повреждена и частично затоплена в Осиповском затоне. Весной 1921 г. восстановлена, введена в строй и включена в состав морских сил Дальневосточной республики (установлены три 76,2-мм полевых орудия). Несла брандвахту на р. Сунгари. В декабре 1921 г. разоружена и затоплена экипажем в Хабаровске во избежание захвата японцами. В апреле 1922 г. поднята, отремонтирована и вновь введена в строй. В сентябре 1923 г. сдана на слом и разобрана в Хабаровске.

«Киргиз»

Входила в состав Амурской флотилии. Осенью 1914 г. была разоружена и сдана в порт на долговременное хранение. 6 декабря 1917 г. перешла на сторону Советской власти. 7 августа 1918 г. захвачена в Хабаровске японскими интервентами. Повреждена и частично затоплена в Осиповском затоне. В 1924 г. была разобрана на металл.

«Корел»

Входила в состав Амурской флотилии. Осенью 1914 г. была разоружена и сдана в порт на долговременное хранение. 6 декабря 1917 г. перешла на сторону Советской власти. 7 августа 1918 г. захвачена в Хабаровске японскими интервентами. Повреждена и частично затоплена в Осиповском затоне. В 1923 г. была разобрана на металл.

«Сибиряк»

Входила в состав Амурской флотилии. Осенью 1914 г. была разоружена и сдана в порт на долговременное хранение. 6 декабря 1917 г. перешла на сторону Советской власти. 7 августа 1918 г. захвачена в Хабаровске японскими интервентами. Повреждена и частично затоплена в Осиповском затоне. 7 февраля 1920 г. после восстановительного ремонта введена в состав морских сил Дальневосточной республики (одно 120-мм японское орудие; два 76,2-мм полевых орудия на морских станках). Несла брандвахтенную службу на р. Сунгари. Участвовала в гражданской войне. С января 1922 г. входила в народный речной флот Дальневосточной республики, с ноября 1922 г. — в морских силах Дальнего Востока. В 1924 г. находилась в оперативном подчинении Морпогранохраны ОГПУ и несла службу на государственной границе. С сентября 1926 г. — в составе Дальневосточной военной флотилии. В 1927 г. — перевооружена на два штатных 120-мм и два 76,2-мм орудия. Участвовала в советско- китайском конфликте в октябре — ноябре 1929 г. С 27 июня 1931 г. — в составе Амурской Краснознаменной флотилии. В 1935–1936 гг. — капитальный ремонт корпуса и перевооружение (установлены: две 100-мм универсальные пушки и 122-мм гаубица). В 1944 г. капитальный ремонт и перевооружение (три 100-мм универсальные пушки; два 37-мм зенитных автомата; четыре 20-мм авт. пушки фирмы «Oerlicon»). В марте 1958 г. была разобрана на металл.

«Зырянин»

Входила в состав Амурской флотилии. Осенью 1914 г. была разоружена и сдана в порт на долговременное хранение. 6 декабря 1917 г. перешла на сторону Советской власти. 7 августа 1918 г. захвачена в Хабаровске японскими интервентами. Повреждена и частично затоплена в Осиповском затоне. В 1923 г. была разобрана на металл.

Речные башенные канонерские лодки типа «Шквал»

Специально спроектированы для действий на водных путях Амурского бассейна, где отсутствовала густая сеть угольных станций, а единственная база находилась в Хабаровске. Это обстоятельство предопределило, впервые в мировой практике, использование дизельной силовой установки. Проект был разработан специалистами Путиловского завода на основе опыта русско- японской войны и требований Главного Морского Штаба. Впоследствии его значительно усовершенствовали конструкторы Балтийского завода. Отличались мощной артиллерией, большой прочностью корпуса и хорошей мореходностью. Корпуса строились на Балтийском заводе. Головную канонерскую лодку «Ураган» собрали в Санкт-Петербурге и испытали в Финском заливе. Остальные корабли в разобранном виде доставили по железной дороге в Дальнюю Россию. Сборка осуществлялась в поселке Кукуй на р. Шилке, а достройка — в Хабаровске. В годы Первой мировой войны канонерские лодки участия в боевых действиях не принимали. В конце августа 1914- в начале 1915 г. с некоторых из них сняли двигатели и вооружение, которые отправили на Север и Балтику.
Главные механизмы — четыре четырехтактных четырехцилиндровых дизеля: «Гроза», «Шторм», «Вихрь» и «Тайфун» производства Санкт-Петербургского завода «Людвиг Нобель» мощностью по 250 л. с. «Ураган», «Вьюга», «Смерч» и «Шквал» — производства Коломенского завода мощностью по 260 л.с. на каждом корабле стояли по 3 дизельгенератора 320 А, 105 В.
Наибольшая контрактная скорость хода — 11 узлов. На приемных испытаниях башенные лодки показали скорость: «Ураган» — 11,5; «Вьюга», «Гроза», «Шторм», «Смерч» и «Шквал» -
11,3 узла; «Вихрь» — 11,9 узла. Скорость экономического хода — 8 узлов.
Нормальный запас топлива — 112,5 т соляра.
Дальность плавания — 3726 миль (при скорости хода — 8 узлов).
Бронирование. Бортовой пояс. 38, 1; 76,2 и 38,1 мм. Артиллерийские башни — 76,2 и 25,4 мм, кожух машинного отделения — 31,8 мм, палуба — 19 мм, Боевая рубка — 50,8 и 19 мм.
Артиллерийское вооружение: две 152-мм пушки с длиной ствола в 50 калибров (дальность стрельбы — 95 кабельтовых; скорострельность — 5 выстрелов в минуту; боезапас — 40 выстрелов); четыре 120-мм пушки с длиной ствола — 50 калибров (дальность стрельбы — 82 кабельтовых; скорострельность — 6 выстрелов в минуту; боезапас — 50 выстрелов); шесть — 7,62-мм пулеметов; прожектор — диаметром 60 см.
Радиотелеграф Морского ведомства образца 1909 г. мощность — 2 кВт.
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Рис. 12.4. Башенная канонерская лодка типа «Шквал». Из собрания автора.

Таблица 7 Башенные канонерские лодки типа «Шквал»


	Наименование корабля
	Завод-строитель
	Даты
	Длина,М
	Ширина, м
	Осадка, м
	Водоизмещение, т



	«Ураган», с 16.12.1927 г. «Красный Восток»
	Балтийский. Окончательная сборка пас. Кэкуй на Шилке
	28.04.1908 г., 1907 г., 06.1909 г., 20.08.1910 г.
	70,9
	12,В
	1,41
	976,5 т (н. г.)



	«Вьюга», с 24.04.1922 г. «Свердлов»
	
	28.04.1908 г., 14.07.1907 г., 29.07.1909 г., 14.09.1910 г.
	70,9
	12,8
	
	976,5 т



	«Гроза»
	
	28.04.1908 г., 14.07.1907 г., 29.07.1909 г., 14.09.1910 г.
	70,9
	12,8
	
	976,5 т



	«Шторм», с 24.04.1922 г. «Ленин»
	
	28 04.1908 г., 1907 г., 06.1909 г., 15.07.1910 г.
	70,9
	12,8
	
	976,5 т



	«Смерч», с 14.07.1932 г. «Триандафилов», с 02.01.1939 г. «Киров»
	
	28.04.1908 г., 14.07.1907 г., 06.1909 г., 20.08.1910 г.
	70,9
	12,8
	1,41
	976,5 т



	«Шквал», с 15.02.1927 г. «Сун-Ят-Сен»
	
	28.04.1908 г., 14.07.1907 г., 06.1909 г., 03.10.1910 г.
	70,9
	12,В
	
	976,5 т



	«Вихрь», с 15.10.1923 г. «Амур», с 06.1933 г. «Вихрь», с 24.07.1934 г. «Дальневосточный комсомолец»
	
	28.04.1908 г., 14.07.1907 г., 29.06.1909 г., 20.08.1910 г.
	70,9
	12,8
	
	976,5 т



	«Тайфун», с 14.08.1923 г. «Вастрецав», с 02.01.1939 г. «Дзержинский»
	
	28.04.1908 г., 14.07.1907 г., 29.06.1909 г., 20.08.1910 г.
	70,9
	12,8
	
	976,5 т




«Ураган»

Входила в состав Амурской флотилии. В августе 1914 г. лодка была разоружена и сдана в порт на хранение. 6 декабря 1917 г. перешла на сторону Советской власти. 7 сентября 1918 г. захвачена в Хабаровске японскими интервентами. Повреждена и частично затоплена в Осиповском затоне. 17 феврале 1920 г. включена в состав советских морских сил Дальневосточной республики (без 120-мм орудий). С января 1922 г. — в составе народного речного флота Дальневосточной республики. С ноября 1922 г. — в морских силах Дальнего Востока, с сентября 1926 г. — в Дальневосточной военной флотилии. Капитальный ремонт корпуса и перевооружение в 1926–1927 гг. с установкой во всех башнях 120-мм орудий. 6 ноября 1928 г. переклассифицирована в монитор. Участвовала в советско-китайском вооруженном конфликте в отябре — ноябре 1929 г. Капитальный ремонт в 1931 г. В 1940 г. капитальный ремонт корпуса и механизмов с модернизацией артиллерийского вооружения (установлены: новые приборы управления огнем; четыре 152-мм орудия в башнях; два — 37-мм и шесть — 12,7-мм пул. ДШК — в 1943 г. были заменены на шесть 20-мм авт. пушек фирмы «ОегИсоп»), Во время Маньчжурской операции обеспечивала продвижение советских войск вдоль р. Амур. Разобрана в марте 1958 г.

«Вьюга»

Входила в состав Амурской флотилии. В августе 1914 г. была разоружена и сдана в порт на хранение. 6 декабря 1917 г. перешла на сторону Советской власти. 7 августа 1918 г. захвачена в Хабаровске японскими интервентами. Повреждена и частично затоплена в Осиповском затоне. 17 февраля 1920 г. вошла в состав советских морских сил Дальневосточной республики. Летом 1921 г. была переоборудована в плавбатарею (четыре 120-мм и два 76,2-мм полевых орудия). С января 1922 г. входила в состав народного речного флота.
Дальневосточной республики, с ноября 1922 г. — в морские силы Дальнего Востока, с сентября 1926 г. — в Дальневосточную военную флотилию. В 1927 г. — капитальный ремонт корпуса и механизмов с перевооружением (четыре 152-мм орудия в башнях и шесть 7,62-мм пул.). Участвовала в советско-китайском вооруженном конфликте в октябре — ноябре 1929 г. В 1934–1935 гг. — капитальный ремонт корпуса и механизмов с модернизацией артиллерийского вооружения (установлены: два — 37-мм зенитных автомата; четыре — 12,7-мм пулемета. ДШК — 1944 г. были заменены на шесть — 20-мм авт. пушек фирмы «ОегПсоп»), Во время Маньчжурской операции обеспечивала продвижение советских войск вдоль р. Амур. Разобрана в марте 1958 г.

«Шторм»

Входила в состав Амурской флотилии. В августе 1914 г. была разоружена и сдана в порт на хранение. 6 декабря 1917 г. перешла на сторону Советской власти. 7 августа 1918 г. захвачена в Хабаровске японскими интервентами. Повреждена и частично затоплена в Осиповском затоне. 17 февраля 1920 г. включена в состав советских морских сил Дальневосточной республики (без 120-мм орудий). С января 1922 г. — в составе народного речного флота Дальневосточной республики. С ноября 1922 г. — в морских силах Дальнего Востока, с сентября 1926 г. — в Дальневосточной военной флотилии. В 1926–1927 гг. — капитальный ремонт корпуса и механизмов с перевооружением (установлены шесть 120-мм орудий в башнях). 6 ноября 1928 г. переклассифицирована в монитор. Участвовала в советско-китайском вооруженном конфликте в ноябре — октябре 1929 г. В 1940 г. капитальный ремонт корпуса и механизмов с модернизацией артиллерийского вооружения (установлены: новые приборы управления огнем; четыре 152-мм орудия в башнях; два — 37-мм и шесть — 12,7-мм пулемета. ДШК — в 1943 г. были заменены на шесть — 20-мм авт. пушек фирмы «ОегПсоп»), Во время Маньчжурской операции обеспечивала продвижение советских войск вдоль р. Амур. Разобрана в марте 1958 г.

«Смерч»

Входила в состав Амурской флотилии. В августе 1914 г. была разоружена и сдана в порт на хранение. 6 декабря 1917 г. перешла на сторону Советской власти. 7 августа 1918 г. захвачена в Хабаровске японскими интервентами. Приведена в полуразрушенное состояние и затоплена в Осиповском затоне. В феврале 1920 г. поднята, разоружена и сдана в порт на хранение. 23 декабря 1921 г. подорвана экипажем в Хабаровске во избежание захвата японцами и белогвардейцами. 24 июля 1932 г. восстановлена и 14 августа 1932 г. переклассифицирована в монитор (шесть 120-мм орудий). В 1936–1937 гг. — капитальный ремонт корпуса и механизмов с перевооружением (установлены: четыре 130-мм орудия; два — 37-мм зенитных автомата; четыре — 12,7-мм зенитных пулемета. ДШК и пять 7,62-мм пулеметов). В 1944–1945 гг. 12,7-мм и 7,62-мм пулемета были заменены на шесть — 20-мм автоматических пушек фирмы «Oerlicon». В 1949 г. поставлена на отстой. Разобрана в 1951 г.

«Шквал»

Входила в состав Амурской флотилии. В августе 1914 г. была частично разоружена и сдана в порт на хранение. 6 декабря 1917 г. перешла на сторону Советской власти. 7 сентября 1918 г. захвачена в Хабаровске японскими интервентами. Осенью 1920 г. уведена японцами на Сахалин. 1 мая 1927 г. возвращена СССР и сдана в порт на хранение. 16 июня 1927 г. была отремонтирована и вооружена восемью 120-мм орудиями; четырьмя 12,7-мм и шестью 7,62-мм пулеметами. Вошла в состав Дальневосточной военной флотилии. 6 ноября 1928 г. переклассифицирована в монитор. Участвовала в советско-китайском вооруженном конфликте в октябре — ноябре 1929 г. С 27 июня 1931 г. — в составе Амурской Краснознаменной флотилии. В 1937–1938 гг. — капитальный ремонт корпуса и механизмов с модернизацией артиллерийского вооружения (установлены: два 85-мм орудия; два — 37-мм зенитных пулемета; шесть 12,7-мм пулеметов ДШК). В 1944 г. зенитные автоматы были заменены на шесть- 20-мм автоматических пушек фирмы «ОегПсоп». Удостоена гвардейского звания. Во время Маньчжурской операции обеспечивала продвижение советских войск вдоль р. Амур. Разобрана в марте 1958 г.
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Рис. 12.5. Посыльное судно типа «Штык». По материалам РГАВМФ.

Таблица 8 Посыльные суда Амурской флотилии


	Наименование
	Залажен
	Спущен
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Водоизмещение, т
	Мощность двигателя, л.с.
	Скорость хода, узл.
	Вооружение
	Экипаж
	Примечание



	«Штык»
	1908
	1910
	22,0
	3,1
	0,5
	23,5
	2x200
	14,5
	1 —76,2-ММ пулемет
	
	До 1913 г. находился в Балтийском море для испытаний В 1915 г. переведен на Черное море



	«Палаш», «Пистолет», «Пуля», «Шашка»
	1908
	1910
	22,0
	3,1
	0,5
	23,5
	2x200
	14,5
	1 —76,2-мм пулемет
	
	В 1915 г. переведены но Балтийское море. В 1918 г. захвачены Финляндией



	«Кинжал», «Рапира», «Сабля»
	1908
	1910
	22,0
	3,1
	0,5
	23,5
	2x200
	14,5
	1 —76,2-мм пулемет



	«Пика», «Копье»
	1908
	1910
	22,0
	3,1
	0,5
	23,5
	2x200
	14,5
	1 —76,2-мм пулемет
	
	Входили в состав флотилии до 1947 г.




«Вихрь»

Входила в состав Амурской флотилии. В августе 1914 г. была частично разоружена и сдана в порт на хранение. 6 декабря 1917 г. перешла на сторону Советской власти. 7 сентября 1918 г. захвачена в Хабаровске японскими интервентами и выведена из строя. 17 февраля 1920 г. отремонтирована и вновь включена в состав советского флота. 21 декабря 1921 г. во избежание захвата японцами подорвана экипажем в Хабаровске. 15 октября 1923 г. восстановлена и включена в состав морских сил Дальнего Востока (вооружение отсутствовало). С сентября 1926 г. — в составе Дальневосточной военной флотилии. В 1928 г. переоборудована в плавбазу гидросамолетов (14 гидросамолетов типа «МР-1»), Участвовала в советско-китайском вооруженном конфликте в октябре — ноябре 1929 г. С27 июня 1931 г. — в составе Амурской Краснознаменной флотилии. В 1934 г. была капитально отремонтирована и переоборудована в монитор (четыре 130-мм орудия; два 85-мм орудия; четыре — 37-мм зенитных пулеметов; шесть — 12,7-мм пулеметов ДШК).
С 1936 по 1939 гг. — капитальный ремонт корпуса. В 1944 г. 12,7-мм пулеметы заменили на шесть 30-мм автоматических пушек фирмы «ОегПсоп». Во время Маньчжурской операции обеспечивала продвижение советских войск вдоль р. Амур. Разобрана в марте 1958 г.

«Тайфун»

Входила в состав Амурской флотилии. В августе 1914 г. была частично разоружена и сдана в порт на хранение. 6 декабря 1917 г. перешла на сторону Советской власти. 7 сентября 1918 г. захвачена в Хабаровске японскими интервентами. 17 февраля 1920 г. вновь вошла в состав советского флота. Из-за отсутствия вооружения и механизмов была законсервирована. Весной 1921 г. расконсервирована, вооружена полевыми орудиями и переклассифицирована в плавбатарею. В июле 1921 г. сдана Хабаровскому порту на долговременное хранение. В октябре 1921 г., ввиду угрозы захвата японцами, эвакуирована в станицу Екатерино-Никольскую. После гражданской войны находилась в Хабаровске на долговременном хранении. 24 июля 1932 г. введена в состав Амурской краснознаменной флотилии и переклассифицирована в монитор.
В 1936–1937 гг. — капитальный ремонт корпуса и механизмов. Использовалась как учебный корабль и в 1958 г. сдана в отдел фондового имущества для разборки на металл.

«Гроза»

Входила в состав Амурской флотилии. В августе 1914 г. была частично разоружена и сдана в порт на хранение. 6 декабря 1917 г. перешла на сторону Советской власти. 7 сентября 1918 г. захвачена в Хабаровске японскими интервентами и использовалась для брандвахтенной службы. 17 февраля 1920 г. вновь вошла в состав советского флота. 23 декабря 1921 г. взорвана экипажем в Хабаровске во избежание захвата японцами. Весной 1922 г. затонула во время ледохода.
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Рис. 12.6. Бензинонефтеугольная баржа. По материалам РГАВМФ.

Таблица 9 Вспомогательные суда Амурской флотилии


	Наименование
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Мощность двигателя, л с.
	Скорость хода, узл.
	Примечание



	Колесные пароходы: «Селенга»
	47,24
	9,75
	0,76
	60
	7
	



	«Хилок»
	47,24
	9,75
	0,76
	60
	7
	



	Буксирный пароход «Сильный»
	55,6
	7,9
	1,2
	600
	10
	Постройка Сормовского завода, вступил в строй в 1910 г. Водоизмещение — 300 т.



	Плавучий док
	70,1
	22,86
	3,65
	60
	
	Постройка Сормовского завода, вступил в строй в 1910 г. Водоизмещение — 1100 т.



	Плавучий кран
	23,16
	14,02
	1,83
	
	
	Грузоподъемность — 50 т.



	Плавучоя мостерскоя
	
	
	
	
	
	Получено от Болтийского завода



	Бензинонефтеугольная баржа
	48,77
	8,23
	1,22
	
	
	Постройка Сормовского завода, вступил в строй в 1910 г. Водоизмещение — 250 т.
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Пароход «Амазор».
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Пароход «Сунгари».
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Пароход «Селенга».
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Пароход «Газимур».
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Башенная канонерская лодка «Шквал» перед спуском на стапеле Балтийского завода. 28 июня 1908 года.
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«Шквал» после спуска. 2 июня 1908 года.
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Пароход «Селенга».
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Башенная лодка типа «Шквал».
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Башенная лодка «Шквал».
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152-миллиметровая башенная установка.
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На палубе башенной лодки типа «Шквал».
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На палубе башенной лодки типа «Шквал».
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Канонерская лодка типа «Бурят».
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Канонерская лодка типа «Вогул».
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Посыльное судно типа «Штык».
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Смотр кораблей Амурской флотилии.



Глава 13 Амударьинская флотилия 1886–1917 гг


Вскоре после упразднения Аральской флотилии русское пароходство на реках Средней Азии возродилось в виде Амударьинской флотилии. В 1886 г. были заказаны буксиро-пассажирские пароходы «Царь» и «Царица», баржи «Петербург» и «Москва». В 1888 г. эти пароходы начали плавание от Петро-Александровска до Керки. Судовые средства были постепенно усилены четырьмя новыми буксиро-пассажирскими пароходами: «Цесаревич Алексей», «Великий князь», «Великая Княжна Ольга» (рис. 13.1) и «Император Николай II», двумя паровыми катерами, паровым баркасом, восемью баржами и двумя железными каюками. Все эти суда спущены на воду в период 1895–1901 гг. Кроме того, были переданы 3 баржи (рис. 13.2) из упраздненной Аральской флотилии. При постройке новых судов старались воспользоваться опытом плавания предыдущих, что выразилось, главным образом, в уменьшении размеров и осадки пароходов и в уменьшении грузоподъемности барж. Топливом для пароходов служила нефть. Флотилия имела нефтехранилища, стапеля и мастерские, достаточные для производства капитального ремонта судов. Она поддерживала срочные рейсы: пассажирские и грузовые на участке Чарджуй — Петро-Александровск — одним пароходом и на участке Чарждуй — Керки — Келиф — Термез — пятью пароходами. Отдельные пароходы флотилии ходили через Аральское море в Сыр-Дарью и вверх по реке до Сарая. Для снабжения пароходов нефтью на пути имелись плавучие нефтехранилища. За 4-летие 1905–1908 гг. в среднем ежегодно делалось 77 рейсов и перевозилось 17 тысяч пассажиров и около 9000 т казенного и частного груза. Общая грузоподъемность флотилии: 125 пассажиров I класса, 3650 — III класса; 754,4 т полезного груза. Амударьинская флотилия являлась воинской частью вспомогательного назначения, во главе которой находился начальник флотилии с правами командира полка. При образовании флотилии ее личный состав пополнялся моряками, но с 1894 г. она комплектовалась нижними чинами и офицерами сухопутных войск: 19 офицеров и 390 солдат.

Таблица Судовой состав Амударьинской флотилии


	Наименование
	Завод-строитель
	Дата
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Водоизмещение, т
	Мощность двигателя, л.с.
	Грузоподъемность, т
	Примечание



	«Царь»
	Бутс и Пампель, СПб
	1887 г.
	45,57
	7,01
	0,91
	165
	120
	82
	



	«Царица»
	Бутс и Пампель, СПб
	1887 г.
	45,57
	7,01
	0,91
	165
	120
	82
	



	«Цесаревич Алексей»
	Англия
	1895 г.
	48,77
	6,71
	0,91
	
	100
	9,84
	



	«Великий князь»
	Крейтон и К° г. Аба
	1897 г.
	
	
	
	
	
	
	Затонул в 1917 г.



	«Великая Княжна Ольга»
	Крейтан и К° г. Або
	1899 г.
	45,22
	7,01
	0,91
	
	100
	9,84
	



	«Император Николай II»
	Крейтон и К° г. Аба
	1901 г.
	48,62
	7,01
	0,69
	
	120
	
	Скарасть хада — 1 1,4 уз.



	Паравай катер № 1
	Крейтон и К° г. Або
	1898 г.
	19,05
	2,59
	0,61
	
	8
	0,98
	



	Паравой катер № 2
	Крейтан и К° г. Аба
	1898 г.
	19,05
	3,20
	0,61
	
	11
	0,98
	



	Баржа «Москва»
	Бутс и Пампель, СПб
	1887 г.
	50,29
	9,75
	0,61
	225
	
	164
	



	Баржа «Петербург»
	Бутс и Пампель, СПб
	1887 г.
	50,29
	9,75
	0,61
	225
	
	164
	Команда — 23 чел.



	7 барж
	Крейтон и К° г. Аба
	
	42,67
	7,01
	0,69
	160
	
	82
	



	Самоходная баржа «Теплохад» (б. «Верный»)
	Крейтон и К° г. Аба
	1915 г.
	48,76
	7,01
	0,69
	183
	50
	114,8
	



	Железный каюк
	
	
	33,53
	3,81
	0,61
	
	
	49,2
	




Управление флотилии и портовые мастерские находились в Чарджуе и включали следующие цеха: слесарно-сборочный, токарный, литейный, кузнечный, медницкий, столярно-модельный, плотницкий и малярный. Для среднего и капитального ремонта корпуса пароходы вытаскивали на эллинги, находившиеся в черте города на левом берегу Амударьи у железнодорожного моста.
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Рис. 13.1. Пароход «Великая княжна Ольга». Из собрания автора.
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Рис. 13.2. Стальная баржа для нефти и сухих грузов. По материалам РГАВМФ.

С конца 1901 г. судовой состав флотилии практически не менялся: 6 пароходов, 2 паровых катера, 13 барж. В случае необходимости предполагалось вооружить каждый пароход двумя 37-мм одноствольными пушками с гидравлическим компрессором на конической тумбе со щитом. На эти же тумбы можно было устанавливать 7,62-мм пулеметы (см. табл.). "
В 1915 г. баржу «Верный» переоборудовали в самоходную, установив на ней керосиновый двигатель, и переименовали в «Теплоход». В таком составе флотилия просуществовала до конца октября 1917 г. После известных политических событий начался ее организационный развал.

Библиография

РГАВМФ: ф. Р-151, оп. 1, д. 73; ф. 417, оп. 1, д. 1878, д. 3689.



Глава 14 Амуро-Уссурийская казачья флотилия 1897–1917 гг


Флотилия создана в начале 1897 г. с целью обеспечения безопасности расположенных по берегам Амура и его притоков Уссури и Шилки казачьих станиц и для охраны нашей государственной границы на реках Дальней России от нападений китайских разбойников-хунхузов. Первоначально в состав Амуро-Уссурийской флотилии вошло 5 судов:
— небольшие речные пароходы «Атаман» и «Казак Уссурийский» (бывший «Шилка»),
— баржи «Булава» и «Лена»,
— речной паровой катер «Дозорный».
Базой казачьей флотилии стала пристань Има^на реке Уссури (ныне — город Дальнореченск Приморского края). Личный состав флотилии был небольшим — всего четыре десятка человек, и набирался за счет знакомых с речным делом рядовых казаков и урядников из строевых частей Забайкальского, Амурского и Уссурийского казачьих войск. Первым командиром этой казачьей флотилии стал 30-летний капитан парохода «Атаман», штурман дальнего плавания Дмитрий Афанасьевич Лухманов (в дальнейшем — известный советский капитан дальнего плавания, писатель- маринист, Герой Социалистического Труда).
Через несколько лет в составе флотилии произошли незначительные изменения, но она продолжала существовать до октября 1917 г.

Библиография

(Приказ по военному ведомству 1902 г., № 230; «Военный Сборник», 1903 г., № 1). Никольский А. И. иЧернощеков Н. А. Воинская повинность казачьих войск. СПб., 1907 г.
(Приказ по военному ведомству 1902 г., № 430).



Глава 15 Речные корабли Военного ведомства 1915–1917 гг


Вопрос о создании трех речных броневых отрядов для действия на речных системах: Неманской, Добро-Наревской и Вислинской был поставлен полковником И. И. Неговским 17 января 1915 г. Кроме этого предполагалось добавить к имуществу 15-понтонных батальонов по две моторные бронированные лодки. Каждый речной броневой отряд должен был состоять из трех бронированных канонерских лодок (рис. 15.1), шести бронированных катеров-разведчиков (рис. 15.2), шести бронированных дозорных катеров (рис. 15.3), шести посыльных катеров и четырех шлюпок-тральщиков с подвесными двигателями.
В качестве прототипа использовался проект посыльного судна Амурской флотилии типа «Штык». Наиболее сложная задача при проектировании заключалась в бронировании с соблюдением осадки и железнодорожных габаритов. За короткий срок удалось создать проекты кораблей, перевозимых по железной дороге с осадкой в пределах 0,61 м. 13 июня 1915 г. Военный совет рассмотрел и одобрил предложенные проекты и через день были выданы наряды на постройку. Речные корабли Военного ведомства в России строили следующие заводы:
1) «Беккер и Кo» в Ревеле — 9 канонерских лодок;
2) Одесский судостроительный завод «К. О. Равенский» — 14 катеров-разведчиков;
3) «Бюро Вега» в Борго — 4 катера-разведчика;
4) Абосская яхтенная верфь — 12 шлюпок-тральщиков;
5) Боргосская верфь — 18 посыльных катеров;
18 дозорных катеров и 30 бронированных лодок (рис. 15.4) строились американской фирмой «Муллинкс и К0».
В середине августа 1915 г. были заказаны 12 тяжелых мостовых моторно-понтонных батальонов, в состав которых входили: 60 мостовых понтонов (рис. 15.5) с соответствующим мостовым имуществом, одна плавмастерская (рис. 15.6), минный и служебный катер.


[image: ]

Рис. 15.1. Речная канонерская лодка.

Тяжелые мостовые понтоны были заказаны Севастопольской верфи РОПиТ, заводу Латяева под Нижним Новгородом, Коломенскому и Сормовскому заводам, а также Петроградской верфи легкого Финляндского пароходства. Плавучая мастерская монтировалась на самоходном понтоне и изготавливалась Петроградской конторой «П. Е. Броуди» (см. табл.).
К 19 марта 1916 г. были готовы четыре катера-разведчика, 18 посыльных катеров (рис. 15.7) и 12 шлюпок-тральщиков (рис. 15.8), которые находились в портах Финляндии. В Петроградском порту стояли 18 дозорных катеров, доставленных из Америки. Из последних № 1 и 16 оставили в Петрограде при запасном моторно-понтонном батальоне для организации подготовки личного состава. С 26 мая по 11 июня двенадцать дозорных катеров были отправлены в Мозырь для усиления Пинской речной флотилии (см. главу 19).
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Речная канонерская лодка Онежской флотилии белых. 1919 г.
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Сторожевые суда Онежской флотилии красных. 1919 г.
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Дозорные катера на стапеле завода-строителя.
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Дозорные катера на испытаниях в США.
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Бронекатер на Дунае. 1917 г.

Таблица Речные корабли Военного ведомства 1915–1917 гг.


	Тип корабля
	Длина,м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Водоизмещение, т
	Мощность
	Скорость хода узл.
	Вооружение
	Бронирование, мм
	Экипаж, чел.



	Канонерская лодка
	20,4
	3,18
	0,61
	24,0
	2x75
	12,5
	2-76,2 2 пул.



	Катер-разведчик
	16,01
	2,75
	0,61
	15,0
	2х 75
	11,5
	2 пул.
	6,0
	7



	Дозорный катер
	9,15
	2,44
	0,61
	6,5
	80
	11,0
	1 пул.
	5,0
	5



	Бронированная лодка
	7,32
	1,98
	0,56
	1,6
	20-30
	8,5–9,0
	1 пул.
	4,0–5,5
	3



	Самоходный понтон
	14,24
	2,75
	0,61
	20,0
	35-40
	
	-
	-
	5



	Пневматическая мастерская
	14,24
	2,75
	0,61
	20,0
	35-40
	
	-
	-
	



	Разъездной катер
	7,95
	2,54
	0,62
	4,4
	40
	15
	-
	-
	



	Шлюпка-тральщик
	3,66
	1,37
	0,43
	0,87
	1,5
	
	1 пул.
	-
	2
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Рис. 15.2. Катер-разведчик.
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Рис. 15.3. Дозорные катера № 8, 9,10 и 11.Из собрания автора.
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Рис. 15.4. Бронированная лодка.
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15.5. Самоходный мостовой понтон.

26 мая 1916 г. взвод дозорных катеров № 8, 9, 10 и 11, при 2-х офицерах и 54-х солдатах, был отправлен в распоряжение 5-й армии. Катера прибыли в Двинск 29 мая и базировались на Двинскую Погулянку. Вооружение катеров усилили еще одним пулеметом на станке «Виккерса».
29 августа 1916 г. катер № 8 затонул у острова Глаудан от попадания немецкого 152-мм снаряда. При этом два человека утонули, а двое получили ранения. 10 сентября катер подняли и впоследствии отправили в Петроград на ремонт, который был закончен только к 27 сентября 1917 года.
В июне 1917 г. взвод подчинили командиру 5-й отдельной минноподрывной роты Морского ведомства. На 22 августа в состав взвода входили дозорные катера № 9, 10 и 11, легкие катера № 38,78,83,96, 7 и 14, моторные шлюпки № 1 и 2.
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Рис. 15.6. План плавучей мастерской.
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Рис. 15.7. Посыльный катер.


[image: ]

Рис. 15.8. Шлюпка-тральщик. Из собрания автора.

25 августа погиб легкий катер № 83. С 29 августа по 27 сентября 1917 г. катера были погружены на железнодорожные платформы для отправки на ремонт и зимнюю базу в г. Витебск.
К 25 ноября 1917 г. бронекатера № 9, 10 и 11, легкие катера № 78 и 80, моторная шлюпка № 2 находились в Пскове, бронекатер № 8, легкие катера № 7 и 14 — в Петрограде, легкие катера № 38 и 96, моторная шлюпка № 1 — в Витебске.



Глава 16 Рижская речная флотилия 1915–1917 гг


Учреждена в мае 1915 г. согласно инициативе командующего 5-й армией с целью содействия русским войскам, оперирующим в Рижском укрепленном районе вдоль р. Западная Двина и р. Аа Курляндской губернии. Перед флотилией ставились следующие задачи: войсковая разведка, охрана мостов, десантные и противодесантные операции, поддержка частей артогнем, обеспечение переправ, доставка снабжения и осуществление связи.
Формирование Рижской флотилии началось 17 июля 1917 г. (командующий флотилией — капитан II ранга В. Г. Антонов). Личный состав -110 человек (из них 4 человека — штаб флотилии). Бронирование пароходов осуществлялось 8-12 мм стальными листами.
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Рис. 16.1. Моторный катер литера «Д».
По материалам РГАВМФ. (8,8x2,13x0,65) м; 12л.с.; 1 ручной пулемет.
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Рис. 16.2. Моторный катер литера «Е».
По материалам РГАВМФ. (6,9x2,15x0,61) м; 8 л. с.; 6 узлов; 1 ручной пулемет.

Корабельный состав флотилии:
1) Бронированный винтовой пароход «Новгород» (бывш. «Агата»), Две 75-мм пушки и два пулемета.
2) Винтовой пароход «Псков» (бывш. «Наш»). Две 75-мм пушки и один пулемет.
3) Бронированный колесный пароход «Колывань» (бывш. «Дален»). Две 57-мм зенитные пушки и один пулемет.
4) Транспорт-теплоход № 1 (бывш. «Курземнекс»). Один ручной пулемет.
5) Транспорт-теплоход № 2 (бывш. «Лелупнекс»). Один ручной пулемет.
6) Шесть моторных катеров (по одному ручному пулемету): «А» (бывш. «Лилли»); «Б» (бывш. «Надя»); «В» (бывш. «Танго»); «Г» (бывш. «Болиндер»); «Д» (рис. 16.1) и «Е» (рис. 16.2) присланы из Кронштадта.
Кроме этого: одна четырехорудийная 75-мм железнодорожная батарея и три морских наблюдательных поста.
Зимой 1916–1917 гг. Рижская речная флотилия подчинялась коменданту Усть-Двинской крепости. 21 и 22 августа 1917 г. флотилию эвакуировали из Риги, а корабельный состав передали Рижской флотилии второго формирования (командующий — капитан II ранга Д. Д. Нелидов).
Нужно отметить, что, кроме Рижской речной флотилии на Западной Двине, в районе расположения 12-ой армии, для обслуживания переправ и речных брандвахт, действовали еще 15 паровых катеров и 2 моторные лодки.
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Глава 17 Чудская озерная флотилия 1915–1917 гг


Флотилия была создана в августе 1915 г. по инициативе Военного ведомства для укрепления позиций 6-й армии на дальних подступах к Петрограду. Работы по вооружению и бронированию пяти мобилизованных пароходов производил Адмиралтейский завод.
Кроме этого, в состав флотилии входили один паровой и два моторных буксира, семь моторных катеров и четыре лодки (см. табл.).
Штат флотилии: 11 офицеров и 250 матросов.
База располагалась в северной части бухты Раскопель и состояла из пристани, мастерской, радиостанции мощностью 2 кВт, погреба боезапаса (1000 выстрелов на орудие), казармы на 120 человек, хлебопекарни, бани и прочих хозяйственных построек. Вдоль побережья была развернута сеть наблюдательных постов, оборудованных телефонной связью.
Начальник флотилии — контр- адмирал Коломейцев.

Таблица Вооруженные пароходы и катера Чудской флотилии


	Наименование
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Водоизмещение, т
	Мощность двигателя, л.с.
	Скорость хода, узл.
	Автономность, миль
	Вооружение
	Примечание



	«Император Александр III»
	38,1
	6,25
	1,83
	200
	403
	10
	300
	2-75 мм; 2-пул.; 1 — прожектор; 1 — радиотелеграф
	Грузоподъемность — 32,8 т, не бронирован



	«Цесаревич Алексей»
	38,40
	5,79
	1,68
	200
	200
	11
	330
	2-75 мм; 2-пул.; 1 — прожектор; 1 — радиотелеграф
	Грузоподъемность — 32,8 т, не бронирован



	«Ольга»
	27,43
	4,88
	1,52
	115
	200
	10
	80
	2-57 мм; 2-пул.; 1 — прожектор
	Грузоподъемность — 16,4 т, бронирован



	«Дельфин»
	21,34
	5,18
	1,37
	90
	125
	10
	120
	2-47 мм; 2-пуп.
	Бронирован



	«Юрьев»
	38,1
	5,49
	0,91
	110
	120
	10
	240
	2-45 мм; 2-пул.; 1 — прожектор; 1 — родиотелегроф
	Бронирован



	«София»
	36,66
	5,63
	1,52
	150
	200
	8
	240
	2-75 мм; 2-пул.
	Грузоподъемность — 32,8 т



	Паровой катер «Ермак»
	17,53
	3,35
	1,52
	30
	75
	10
	120
	1-37 мм; 1-пул.
	



	Моторный катер «Мотылек»
	15,74
	3,05
	1,22
	20
	50
	8
	344
	2-пул.
	




Примечание. Пароходы бронировались 6,6-мм стальными листами (штурманская рубка, пояс по ватерлинии от носовой до кормовой трюмной переборки. Борта и палуба в районе машинно-котельного отделения бронировались полностью).
Кроме этого во флотилии числились 7 малых моторных катеров и 4 ладьи (грузоподъемность первой — 82 т; второй — 49,2 т; третьей и четвертой — по 16,4 т.)
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Вооруженный пароход «Юрьев».
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Вооруженный пароход «Цесаревич Алексей».
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Вооруженный пароход «Великая княгиня Ольга».



Глава 18 Урмийская и Ванская озерные флотилии 1916–1917 гг


31 января 1916 г. приказом О I начальника штаба Верховного Главнокомандующего на Кавказском фронте сформирована Урмийско-Ванская озерная флотилия. Главное назначение флотилии на Урмийском озере — подвоз фуража и провианта частям русской армии, двигавшимся в Персию. А на Ванском озере — оказывать содействие артиллерийским огнем Бакинскому отряду. В короткий срок были построены пристани, мастерские, склады, жилые и служебные помещения в землянках и войлочных юртах.
Основная трудность заключалась в перевозке кораблей и судов. На Ванском озере до войны находился только катер «Стрелок» и несколько деревянных барж, но дело упрощалось тем, что к берегу выходила железнодорожная ветка. На Урмийском озере судов вообще не было, и их пришлось перевозить гужевым транспортом и на вьюках. При этом корпуса и машины разбирались на узлы и детали массой до 492 кг.
Личный состав по штату: 5 офицеров и 70 матросов и старшин. Корабельный состав: по 2 катера на каждом озере и 10 парусных туркменских лодок. К концу года корабельный состав значительно усилился, и флотилия была разделена на две самостоятельные.
3 января 1917 г. начальником Урмийской озерной флотилии назначен капитан II ранга Дмитрий Иванов. Штат флотилии: 3 офицера и 110 матросов и старшин.
В состав флотилии входили следующие моторные буксирные катера и баржи:
1) «Телеграф» (Длина-18,29 м; 200 л.с.; 15 узлов; одна 37-мм пушка, один пулемет). Привезен из Петрограда.
2) «Стрелок» — 55 л.с.
3) «Драгун» — 40 л.с.
4) «Казак» — 40 л.с.
5) «Разведчик» — 10 л.с.
6) «Кречет» — 160 л.с.
7) Деревянная баржа «Шахэ» грузоподъемностью 246 т.
8) Три туркменские лодки, грузоподъемность 8,3 т каждая.
Буксировкой барж занимались только «Стрелок» и «Драгун», остальные — обстреливали берег.
Кроме этого, на озере занимались перевозкой грузов и раненых суда Всероссийского земского союза, паровые буксирные катера и баржи:
1) «Генерал Чернозубов» — 30 л.с.
2) «Юрий» — 30 л.с.
3) «Генерал Юденич» — 20 л.с.
4) «Георгий» — 20 л.с.
5) «Николай» — 20 л.с.
6) Девять железных барж грузоподъемностью от 73,8 до 82 т.
7) Одна железная санитарная баржа на 200 коек.
А также суда Тавризской железной дороги:
1) Моторный буксирный баркас «Инженер Трескинский» — 100 л.с.
2) Деревянная баржа «Сережа Трескинский», грузоподъемность 492 т.
3) Две деревянные баржи, грузоподъемность 57,4 т каждая.
4) Одна малая деревянная санитарная баржа на 40 коек.
Начальником Ванской озерной флотилии являлся капитан II ранга Ратманов. Штат флотилии: 6 офицеров и 117 матросов и старшин. В корабельный состав флотилии входили:
1) Паровой катер «Стрелок». Две 47-мм пушки, один пулемет.
2) Моторный катер «Знаменщик». Одна 75-мм пушка, один пулемет
3) Моторный катер «Сапер». Одна 37-мм пушка, один пулемет; 25 л. с.
4) Моторный буксир «Ялама». Одна 75-мм пушка, один пулемет; 92 л. с.
5) Моторный катер «Пластун». Две 47-мм пушки; 25 л. с.
6) Паровой буксир «Сормовец». Две 47-мм пушки; 160л. с.
7) Моторная шлюпка — 10 л. с.
8) Железная баржа речного типа, грузоподъемность 164 т.
9) Три деревянные баржи, грузоподъемность 41 т каждая.
10) Одна деревянная баржа для перевозки раненых.
28 июня 1917 г. Ванская флотилия была усилена двумя гидросамолетами и летчиками Бакинской школы морской авиации (рис. 18.1).

Библиография

РГАВМФ: ф. 418, оп. 1, д. 849, 912, 925; а. 249, оп. 1, д. 99.
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Рис. 18.1. Гидросамолет М-5.
Длина — 8,62 м; размах крыльев- 13,62 м; полетный вес — 960 кг; мощность двигателя- 100л. с.; скорость-105 км/ч; потолок- 3300 м; дальность полета — 210 км; экипаж — 2 человека; вооружение — 1 пулемет.
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Постройка «Сормовца» и юрты для рабочих. На подводах подвозят узлы и детали стальных барж.
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Пристань Панд. С левой стороны: буксир «Ялама», катер «Сапер» и две стальные баржи. С правой стороны — катер «Пластун».
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Землянка, в которой помещались радиостанция, офицерская комната и канцелярия.
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Гидросамолет М-5. Из коллекции Г. Ф. Петрова.
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Лагерь Всероссийского земского союза.



Глава 19 Пинская флотилия 1916 г


Флотилия создана в феврале 1916 г. Перед флотилией были поставлены задачи: нести сторожевую и разведывательную службу, а также минировать реку и охранять железнодорожные мосты. К концу марта флотилия была укомплектована офицерами (120 чел.) и матросами и унтер-офицерами (477 чел.). Начальник флотилии — капитан I ранга де Ливрон.
Личный состав размещался в плавучих казармах на четырех пристанях-баржах. Кроме этого имелись плавмастерская, офицерский плавучий барак, лазарет и хлебопекарня. База флотилии располагалась на разъезде Пхов в Мозыре, а передовая база — на разъезде Припять.
К июню 1916 г. корабельный состав флотилии включал в себя 47 катеров, роту гребных судов, шестивесельные ялы и вельботы, четыре одноорудийных понтона и буксирный пароход «Сокол» (см. табл., рис. 19.1-19.15).
В ноябре 1916 г. катера флотилии были отправлены по железной дороге на Дунай в распоряжение начальника Экспедиции Особого назначения. 2 декабря 1916 г. все катера благополучно спустили на воду в г. Рени (Румыния).

Таблица Корабельный состав Пинской флотилии


	Наименование
	Вооружение
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Мощность двигателя, л.с



	Орудийный понтон (3 шт.)
	1—102-мм
	12,8
	6,7
	0,45
	_



	Орудийный понтон (1 шт.)
	1 —76,2-мм
	9,1
	4,0
	0,5
	-



	«Моряк»
	
	48
	9,8
	1,8
	9,45



	«Балтиец», буксирный
	
	7,62
	2,13
	0,71
	28



	«Сандомирец»
	
	7,31
	1,98
	0,55
	48



	«Стрела»
	
	7,92
	1,98
	0,63
	35



	«Сарнов»
	
	5,49
	1,52
	0,55
	5,5



	«Дельфин», быстроходный
	
	7,54
	1,83
	0,61
	60



	«Скат»
	1 пулемет
	
	
	
	35



	«Косатка»
	1 пулемет
	
	
	
	



	«Сом»
	1—37-мм оруд.
	7,62
	2,13
	0,61
	16-20



	«Белуга»
	1—37-мм оруд.
	7,62
	2,13
	0,61
	16-20



	«Палтус»
	1—37-мм оруд.
	7,62
	2,13
	0,61
	16-20



	«Стерлядь»
	1—37-мм оруд.
	7,62
	2,13
	0,61
	16-20



	«Осетр»
	1—37-мм оруд.
	7,62
	2,13
	0,61
	16-20



	«Лосось»
	1—37-мм оруд.
	7,62
	2,13
	0,61
	16-20



	«Нельма»
	1—37-мм оруд.
	7,62
	2,13
	0,61
	16-20



	«Кета»
	1—37-мм оруд
	7,62
	2,13
	0,61
	16-20



	«Пескарь»
	1—37-мм оруд.
	7,62
	2,13
	0,53
	8-10



	«Вьюн»
	1—37-мм оруд.
	7,62
	2,13
	0,53
	8-10



	«Язь»
	1 -37-мм оруд
	7,62
	2,13
	0,53
	10-12



	«Линь»
	1 пул.
	7,32
	2,13
	0,53
	10-12



	«Ерш»
	1 -37-мм оруд.
	7,32
	2,13
	0,53
	10-12



	«Карась»
	1 пул.
	7,32
	2,13
	0,53
	10-12



	«Уклейка»
	1—37-мм оруд.
	7,32
	2,13
	0,53
	10-12



	«Окунь»
	1 пул.
	7,32
	2,13
	0,53
	10-12



	«Крокодил»
	радио
	7,62
	2,13
	0,61
	20



Продолжение таблицы


	Ноименование
	Вооружение
	Длина, м
	Ширина, м
	Осадка, м
	Мощность двигателя, л.с.



	«Кайман»
	радио
	7,62
	2,13
	0,61
	20



	«Медуза»
	
	7,31
	1,52
	0,49
	16



	«Лещ»
	
	6,09
	1,83
	0,51
	6



	«Сиг»
	1 -37-мм оруд.
	
	
	
	16



	«Орел», буксирный
	
	
	
	0,51
	



	«Сокол»
	
	
	
	0,81
	



	«Нарвал»
	1 -37-мм оруд.
	9,35
	1,73
	0,71
	16



	«Кашалот»
	1 пул.
	8,53
	1,73
	0,41
	35



	«Кит»
	1 -37-мм оруд.
	8,56
	1,62
	0,38
	16



	«Акула»
	1 -37-мм оруд.
	8,74
	1,73
	0,51
	14



	Бронекатер № 3
	1 пул., 1—37-мм оруд.
	9,14
	2,44
	0,61
	85



	Бронекатер № 6
	1 пул., 1—37-мм оруд.
	9,14
	2,44
	0,61
	85



	Бронекатер № 7
	1 пул.
	9,14
	2,44
	0,61
	85



	Бронекатер № 15
	1 пул.
	9,14
	2,44
	0,61
	85



	Бронекатер № 2
	1 пул.
	9,14
	2,44
	0,61
	85



	Бронекатер № 4
	1 пул., 1—37-мм оруд.
	9,14
	2,44
	0,61
	85



	Бронекатер № 12
	1 пул.
	9,14
	2,44
	0,61
	85



	Бронекатер № 14
	1 пул.
	9,14
	2,44
	0,61
	85



	Бронекатер № 5
	1 пул.
	9,14
	2,44
	0,61
	85



	Бронекатер № 13
	1 пул.
	9,14
	2,44
	0,61
	85



	Бронекатер № 17
	1 пул.
	9,14
	2,44
	0,61
	85



	Бронекатер № 18
	1 пул.
	9,14
	2,44
	0,61
	85
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Рис. 19.1. Одноорудийный понтон (3 единицы). По материалам РГАВМФ.
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Рис. 19.2. Одноорудийный понтон (1 единица). Из собрания автора.

Библиография

РГАВМФ: ф. 418, оп. 1. д. 892.
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Рис. 19.3. «Балтиец». Из собрания автора.
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Рис. 19.4 «Сом», «Белуга», «Палтус». Из собрания автора.
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Рис. 19.5. «Стрела». Из собрания автора.
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Рис. 19.6. «Сарнов». Из собрания автора.
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Рис. 19.7. «Линь». Из собрания автора.
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Рис. 19.8. «Окунь». Из собрания автора.
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Рис. 19.9. «Крокодил» и «Кайман». Из собрания автора.
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Рис. 19.10. «Кашалот». Из собрания автора.


[image: ]

Рис. 19.11. «Кит». Из собрания автора.
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Рис. 19.12. Бронекатера № 3, 4, 6. Из собрания автора.
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Рис. 19.13. Бронекатера № 2, 7, 12, 13, 14 и 15. Из собрания автора.
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Рис. 19.14. Бронекатера № 5, 17 и 18. Из собрания автора.
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Рис. 19.15. Катер «Моряк». Из собрания автора.



Глава 20 Флотилия озера Мястра 1916–1917 гг


Флотилия создана 9 октября 1916 г. по инициативе 1-й армии. Комплектовалась морским полком особого назначения. Начальник флотилии — лейтенант Ольшевский. Корабельный состав: 2 моторных катера (рис. 20.1) (по одной 37-мм пушке, моторы и орудия прикрыты противопульными щитами); 2 гребных катера (по одному пулемету). Кроме того, имелось шестнадцать 8-весельных и шестнадцать 6-весельных катеров общей грузоподъемностью свыше 600 человек.
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Рис. 20.1. Моторный катер (2 единицы). Из собрания автора.
Длина — 7,62 м; ширина — 2,18 м; осадка — 0,61 м; мощность двигателя — 14 л.с.; скорость хода — 13 узлов; вооружение — одна 37-мм пушка.



Глава 21 Прутская флотилия 1917 г


Прутская флотилия была создана 12 февраля 1917 г по инициативе Военного ведомства. Включала в себя русские и румынские плавучие средства.
Начальник флотилии — старший лейтенант Азаров. Судовой состав флотилии: 4 парохода, 26 барж больших и 6 барж малых (прутских).
Флотилия выполняла перевозки для нужд 6-й армии Румынского флота и просуществовала недолго.

Библиография

РГАВМФ: ф. 609, оп. 1,д. 123.



Глава 22 Флотилии императорских яхт и служебных судов 1688–1917 гг


Известно, что Петр I с юных лет увлекался своеобразной игрой в морские сражения. С этой целью ему построили целый флот небольших судов — «потешных» боевых кораблей. Активно участвуя в создании этой флотилии и затем многократно проводя маневры кораблей, Петр исподволь приобретал те навыки кораблестроителя и флотоводца, которые впоследствии выдвинули его в число крупнейших деятелей флота.
Подходящим для морских забав оказалось Плещеево озеро у Переяславля-Залесского. Площадь его и сейчас составляет не менее пятидесяти квадратных километров (в петровские времена оно было еще больше), глубина — до двадцати пяти метров. К сожалению, подробных сведений о кораблях, построенных за зиму 1688/89 гг., не сохранилось, однако известно, что к июню 1689 г. на Плещеевом озере уже имелось два трехмачтовых фрегата и три яхты.
Попытка царевны Софьи захватить власть в августе 1689 г., стрелецкий бунт и другие важные события отвлекли Петра от строительства флотилии на целых два года. Только в ноябре 1691 г. Петр вновь смог серьезно заняться постройкой кораблей.
На этот раз строительные работы развернулись на южном берегу озера около села Веськова. В короткий срок здесь были возведены избы для мастеровых людей, мастерские, кузницы, амбары и другие производственные и хозяйственные постройки, а также небольшой дворец для Петра.
На Плещеевом озере одновременно строилось несколько кораблей, поэтому флотилия увеличивалась быстрыми темпами. Кроме того, по указанию Петра квартирмейстер Преображенского полка Лука Хабаров переправил в Переяславль все мелкие суда, построенные в Москве в 1690–1691 гг. Таким образом, к лету 1692 г. флотилия уже насчитывала около 100 судов и кораблей (рис. 22.1, 22.2), в том числе два корабля, два фрегата, галера и пять яхт.
1 августа 1692 г. считается днем рождения Переяславской военной флотилии. Именно в этот день корабли подняли паруса и совершили плавание вдоль берегов озера. Флотилия производила столь внушительное впечатление (в нее входил, например, 30-пушечный корабль «Марс»), что стало ясно, какой серьезный оборот приняло увлечение молодого царя.
В течение августа в присутствии царской семьи и других именитых московских гостей Петр предпринял несколько походов на судах флотилии по озеру. 13 августа состоялись совместные маневры флотилии с Бутырским полком, приведенным в Переяславль генералом Гордоном.
В мае 1694 г. Петр I вторично посетил Архангельск. Из Вологды он плыл на 22 карбасах, на которых находились 300 солдат и артиллерия.
Готовясь в 1695–1696 гг. ко второму Азовскому походу, Петр специально заехал в Переяславль, чтобы снять с кораблей пушки крупного калибра для отправки их в Воронеж и последующей установки на новые корабли.
3 апреля 1696 г., при спуске галеры «Принципиус» в Воронеже, Петр I учредил команду царских гребцов, которые впоследствии обеспечивали его передвижения по внутренним водным путям. Известно, что на Неве у царя были: яхта, 2 судна, 9 буеров и 2 шлюпки.
В сентябре 1709 г., после Полтавской победы, Петр I на 12 стругах отправился Вислой из Сальцев в Торунь для встречи с польским королем Августом, а потом из Торуня на встречу с прусским королем.
В 1711 году подобный поход повторился. Яхта и несколько судов из местечка Ярославль реками Саною и Вислой плыли до Варшавы и Торуня. Затем Петр I путешествовал сухим путем. Но из Дрездена 12 сентября 1711 г. он отплыл на судах по Эльбе в г. Торгау. Затем на судах из Торуня рекой Вислой до г. Ельбина, который к этому времени вошел в состав Российской империи.
В 1715 г. царские гребцы стали именоваться «придворными гребцами», команда придворных гребцов находилась в ведении Адмиралтейской коллегии.
В 1718 г. один из стругов на Москве-реке Петр I передал в качестве образца для строительства торговых судов на внутренних водных системах.
15 мая 1722 г. на 18-весельном струге «Москворецкий» император вместе с императрицей отправился в первый персидский поход. Из Москвы по Оке плыли до Нижнего Новгорода, а оттуда по Волге в Казань и Астрахань. В декабре этого же года из Астрахани до Царицына возвращались на «Москворецком», далее — сухим путем на санях.
В 1724 г. водным путем, из Владимира в Петербург, были перевезены мощи Святого Александра Невского. 30 августа 1724 г. царь Петр на богато убранной галере встретил мощи Святого в Петербурге.
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Рис. 22.1. Ботик переяславской флотилии «Дед».
На рисунке показаны флаги, поднимавшиеся на ботике с 1722 г. Рисунок Е. В. Войшвилло. Длина по ватерлинии — 5,65 м; ширина по ватерлинии — 1,85 м; осадка — 0,41 м.
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Рис. 22.2. Ботик переяславской флотилии «Фортуна».
Длина по ватерлинии — 6,3 м; ширина по ватерлинии — 2,3 м; осадка — 0,51 м.

В 1725 г. — начало царствования Екатерины I — придворные гребцы перешли в ведение «Собственной Ее величества вотчинских дел канцелярии».
В 1732 г. императрица Анна Иоанновна увеличила число гребцов, так как построила несколько больших яхт: «Фаворит», «Принцесса Анна» и «Цесаревна Елизавета». Самая большая яхта, из-за своей осадки, зимовала в Кронштадте, а другие — в Петербурге. Летом все яхты базировались на Петергоф (табл. 1, рис. 22.3).
В царствование императрицы Екатерины Великой дополнительно было построено шесть новых яхт. Число гребцов увеличилось до 160 человек, и их разделили на две части:
1) придворная яхтенная команда — 7 унтер-офицеров и 89 рядовых;
2) придворная гребецкая команда — 12 унтер-офицеров и 40 рядовых.
В 1767 г. императрица Екатерина II предприняла инспекционную поездку по Волге. Галерная флотилия посетила города: Тверь, Углич, Ярославль, Кострому, Нижний Новгород, Казань, Симбирск. Из Симбирска флотилия вернулась в Казань и встала на зимовку в Ярославле. Построил флотилию капитан II ранга Пущин. 2 мая 1767 г. императрица произвела его в капитаны I ранга.
Известно, что во время путешествия по Волге, кроме команды придворных судов и команды лейб- гвардии полков, на всех судах находилось чинов: флотских, солдатских и адмиралтейских — 777, армейских: при одном майоре с обер-офицерами — 345. А всего — 1122 человека (табл. 2).
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Рис. 22.3. Гребная 20-весельная баржа 1732 г. По материалам РГАВМФ. Длина между перпендикулярами — 16,76 м; ширина — 3,35 м; осадка — 0,68 м.

Таблица 1 Список придворных яхт и судов гвардейского экипажа, плававших между Санкт-Петербургом и Кронштадтом с 1732 по 1860 гг.


	№ п/л
	Год поставки
	Наименование
	Место постройки
	Основные размерения, м
	Парусное вооружение



	длина
	ширина
	углубление



	1
	1732
	Яхта «Принцесса Анна» Яхта «Елизавета»



	2
	1732



	3
	1732
	Шнява «Фаворитка»



	4
	1733
	Яхта «Цесаревна Елизавета Петровна»
	
	
	
	2,51



	5
	1733
	Яхта «Наталия»



	6
	1733
	Яхта «Декроне»



	7
	1733
	Яхта «Минерва»



	8
	1736
	Яхта «Елизавета»



	9
	1737
	Яхта «Вицрау» 12-пушечная
	СПб, 1734 г.



	10
	1737
	Небольшой корабль «Ларион»



	11
	1778
	Яхта «Святая Екатерина»
	
	
	
	3,5



	12
	1778
	Яхта «Счастие»
	СПб,1777 г.



	13
	1778
	Яхта «Петергоф» 6-пушечная, разломана в 1779 г.
	СПб, 1758



	14
	1778
	Яхта «Святой Андрей»



	15
	1778
	Транспортная яхта «Анна»



	16
	1778
	Шхунара



	17
	1778
	Яхта-кухня



	18
	1778
	Яхто-провиантскоя



	19
	1778
	Яхта-запасная



	20
	1782
	Яхта «Екатерина II»



	21
	1782
	Яхта «Алексей»
	СПб,1777 г.



	22
	1797
	Яхта «Симеан и Анна», разобрана в 1810 г. (8 орудий, 6 банак)
	
	20,73
	6,86
	2,29
	Яхтенное



	23
	1802
	Яхта «Луиза Ульрик», разобрано в 1810 г. (5 банок)
	
	18,79
	5,91



	24
	1802
	Яхта «Ранченсальмия», 8 орудий 4 банки, 1800 г.
	1800 г.
	19,25
	5,1



	25
	1802
	Яхта-галет «Паллада» разобрана в 1827 г.



	26
	1802
	Яхта «Церера», разобрана в 1827 г.



	27
	1809
	Яхта «Нева», разобрана в 1831 г.



Продолжение таблицы 1


	№ n/n
	Год постройки
	Наименование
	Место постройки
	Основные размерения, м
	Парусное вооружение



	длина
	ширина
	углубление



	28
	1809
	Яхта «Дружба»



	29
	1809
	Яхта-бот «Алард», разобрана в 1819 г.



	30
	1810
	Яхта «Голубка», в 1834 г. передана в Морской Кадетский корпус



	31
	1816
	Голландский буер № 1



	32
	1816
	Голландский буер № 2



	33
	1834
	Пароход «Константин», в 1835 г. отчислен



	34
	1841
	Тендер «Ученик», разобран в 1849 г.
	СПб, 1841 г.
	15,37
	5,66



	35
	1841
	8-весельный катер Железный винтовой катер
	
	
	
	
	



	36
	1846



	37
	1846
	Два 8-весельных катера



	38
	1843
	Два 14-весельных катера



	39
	1840
	Два 12-весельных катера



	40
	1843
	Ял 6-весельный



	41
	1846
	Два катера 16-весельных



	42
	1850
	Полугичка 4-весельная



	43
	1851
	Катер 16-весельный (1 — 6-фунт, каронада)



	44
	1852
	Катер 8-весельный



	45
	1851
	Гичка 6-весельная



	46
	1851
	Полугичка 4-весельная



	47
	1850
	Ял 2-весельный



	48
	1852
	Паровая яхта «Александрия»
	Англия



	49
	1853
	Катер 16-весельный (1 -6-фунт, медная каронада)



	50
	1853
	Ял 2-весельный (турецкий каик)



	51
	1854
	Пароход «Петербург»



	52
	1854
	Катер 14-весельный (2 медных 24-фунт, фальконета)



	53
	1852
	Катер 10-весельный



	54
	1854
	Вельбот



	55
	1855
	Гичка 6-весельная



	56
	1857
	Двухмачтовая шлюпка «Кит-Рыба»



	57
	1857
	Паровая яхта «Стрельна»



	58
	1857
	Катер 18-весельный Ne 2 (медная 6-фунт, коронада)



	59
	1857
	Катер 14-весельный (два медных 24-фунт, фальконета)



	60
	1857
	Полугичка 5-весельная



	61
	1858
	Пароход «Онега»



	62
	1859
	Катер 18-весельный Nb 1 (одна медная 6-фунт, коронада)



	63
	1859
	Катер 16-весельный (одна медная 6-фунт, коронада) Яхта «Костя», 4 орудия; 76 т
	Англия
	14,33
	3,66
	2,13
	



	64
	1834




Весной 1776 г. Екатерина II путешествовала внутренними водными путями от Твери до Санкт- Петербурга (рис. 22.4).
В 1785 г. императрица предприняла инспекционную поездку по Вышневолоцкому водному пути. Весной 1785 г. были спущены на воду 30 служебных судов — в Вышнем Волочке, Боровичах и на Потерлицкой пристани. Руководил постройкой вице-адмирал, генерал-интендант Пущин. Суда получили богатое оснащение и снабжение. Лоцманы и судорабочие были одеты в новые зеленые кафтаны с серебряными галунами, красными кушаками, в шляпы с красными лентами. 6 июня Екатерина II прибыла в Вышний Волочек сухим путем. 8 июня в 11 часов суда флотилии отвалили от Потерлицкой пристани. Путешествие от Вышнего Волочка до Новой Ладоги продолжалось 8 дней (табл. 3).
Но особенно грандиозным был поход Екатерины II вниз по Днепру. 22 апреля 1787 г. она отплыла из Киева на галере в сопровождении великолепной флотилии из 80 судов с 3000 матросов и солдат. Эту поездку с большим восхищением описал Л. Ф. Сегюр — тогдашний посол Франции в России (рис. 22.5 — 22.9, табл. 4).

Таблица 2 Список галер и гребных судов гвардейского экипажа, обеспечивавших в 1767 г. плавание по Волге императрицы Екатерины II


	1
	12-боночная галера «Тверь»



	2
	10-боночноя галера «Волга»



	3
	10-боночноя галера «Ярославль»



	4
	«Казань»



	5
	«Углич»



	6
	«Кострома»



	7
	«Нижний Новгород»



	8
	«Симбирск»



	9
	Госпитольное судно «Ржев Владимиров»



	10
	Две полубарки с командой лейб-гвардии полков



	11
	Восемь полубарок с придворным запасом



	12
	Четыре большие лодки
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Рис. 22.4. Галера «Тверь». По материалам РГАВМФ. Длина — 39,0 м; ширина — 7,65 м.

При Павле I гребцы из Придворного ведомства поступили в ведение Адмиралтейств- коллегии Морского министерства. Начальник команды — капитан I ранга Клокачев. Придворная гребецкая команда базировалась в Гребном порту на Васильевском острове (рис. 22.10–22.11).
С 1800 г. начальник придворной гребецкой команды — Великий князь Константин Павлович.
При Александре I в 1810 г гребецкая команда была преобразована в Гвардейский флотский экипаж численностью 500 человек.
Во время Отечественной войны 1812 г. и до 1814 г. экипажем командовал капитан II ранга И. П. Карцов. Экипаж участвовал в работах по укреплению военных лагерей, устройству мостов, минировал и уничтожал взрывами переправы. Награжден Георгиевским знаменем с надписью «За оказанные подвиги в сражении 17 августа 1813 г. при Кульме» (табл. 6, 7, 8).
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Рис. 22.5. Лодка для провизии и госпиталь. По материалам РГАВМФ.
Длина между перпендикулярами — 21,34 м; ширина — 6,25 м; осадка — 1,07 м; грузоподъемность — 90,2 т.
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Рис. 22.6. Барка для путешествия по рекам. По материалам РГАВМФ. Длина между перпендикулярами — 36,27 м; ширина — 8,18 м; осадка — 0,61 м.
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Рис. 22.7. Барка, пожалованная императрицей Екатериной II г. Новгороду в 1785 г. По материалам РГАВМФ. Длина между перпендикулярами — 36,61 м; ширина — 7,47 м; осадка — 0,53 м.

В кампанию 1828–1829 гг. экипаж отличился и на море и на суше: при взятии Варны и других прибрежных укреплений на Черном море. Во время подавления польского восстания 1831 г. в походе участвовала 6-я рота гвардейского экипажа, на долю которой пришлось, главным образом, обеспечение охраны переправ. В 1863 г. во время польского восстания от экипажа были командированы две роты, укомплектовавшие речную флотилию на Висле (рис. 22.12–22.30).
Во время русско-турецкой войны 1877–1878 гг. отряд гвардейского экипажа (458 человек) и черноморский флотский отряд (197 человек) вошли в состав Дунайской речной флотилии (табл. 5, 6, 7, 8).
Во время войны 1914–1918 гг. Первый и Второй отдельные батальоны гвардейского экипажа укомплектовали речные флотилии на Висле и Немане, а затем-Пинскую флотилию 1916 г. и флотилию озера Мястра 1916–1917 гг. (рис. 22.31–22.32).
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Рис. 22.8. Барка с придворным запасом. По материалам РГАВМФ. Длина — 31,3 м; ширина — 8,2 м; осадка — 1,58 м.

Таблица 3 Список гребных и сплавных судов, обеспечивавших в 1785 г. инспекционную поездку императрицы Екатерины II по Вышневолоцкому водному пути

1. Судно для императрицы.
2. Судно с лодкой князя Потемкина.
3. Судно с лодкой графа Чернышева.
4. Судно для французского и английского послов.
5. Судно для генерал-адъютанта.
6. Судно для гофмаршала князя Барятинского.
7. Судно для лейб-хирурга.
8. Лодка для «главного директора» генерала Архарова.
9. Две лодки для директоров Вышневолоцкого и Боровицкого.
10. Судно для утренней кухни.
11. Судно для запасной провизии.
12. Судно для ливрейных служителей.
13. Лодка для вечерней кухни.
14. Квартирмейстерский шлюп.
15. Пятнадцать судов для проезда «знатных особ».
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Рис. 22.9. Речная яхта. По материалам РГАВМФ.
Длина между перпендикулярами — 23,01 м; ширина — 5,21 м; осадка-1,1 м.

Таблица 4 Список галер и гребных судов гвардейского экипажа, обеспечивавших в 1787 г. плавание по Днепру императрицы Екатерины Великой


	№ п/п
	Год поставки
	Наименование
	Место постройки
	Основные размерения, м



	длина
	ширина
	осадка



	1
	1785
	12-баночная галера № 1 «Днепр» (1? ор.)
	р. Днепр
	33,53
	5,49
	1,07



	2
	1785
	12-баночная галера № 2 «Буг» (19 ор.)
	р. Днепр
	33,53
	5,49
	1,07



	3
	1785
	10-баночная галера № 1 «Ипут» (21 ор.)
	
	27,43
	5,33
	1,07



	4
	1785
	10-баночная галера № 2 «Сейм» (21 ор.)
	
	27,43
	5,33
	1,07



	5
	1785
	10-баночная галера № 3 «Десна» (21 ор.)
	
	27,43
	5,33
	1,07



	6
	1785
	10-баночная галера № 4«Сож» (21 ор.)
	
	27,43
	5,33
	1,07



	7
	1785
	10-баночная галера № 5 «Снов» (21 ор.)
	
	27,43
	5,33
	1,07



	8
	1785
	Трешхоут «Орел»




Продолжение таблицы 4


	№ п/п
	Год поставки
	Наименование
	Места постройки
	Основные размерения, м



	длина
	ширина
	осадка



	9
	
	Водовики: № 1 «Осетр»



	10
	
	№ 2 «Трубеж»



	11
	
	№ 3 «Лебедь»



	12
	
	№ 4 «Ильма»



	13
	
	№ 5 «Товель»



	14
	
	Шталмейстерские: № 1 «Рясмина»



	15
	
	№ 2 «Стугно»



	16
	
	Гофмаршальские: № 1 «Дон»



	17
	
	№ 2 «Ингул»



	18
	
	Кухни: № 1 «Самара»



	19
	
	№ 2 «Кубань»



	20
	
	Госпитальное судна «Салгир»




Таблица 5 Список парусных и гребных судов гвардейского экипажа в Гатчине с 1797 по 1860 гг.


	№ п/п
	Год поставки
	Наименование
	Места постройки
	Основные размерения
	Парусное вооружение



	длина
	ширина
	осадка



	1
	1797
	16-пушечный фрегат «Эмпренабль»
	Гатчина
	21,34
	7,32
	1,22



	2
	1821
	8-пушечная яхта «Миролюбивая»



	3
	1821
	Яхта «Милая» (одномачтовая)



	4
	1817
	Одномачтовый трешхаут



	5
	1818
	Гондола



	6
	1818
	10-весельный катер



	7
	1818
	4-весельный ял



	8
	1818
	2-весельный ял



	9
	1818
	5-весельный вельбот



	10
	1860
	Яхта «Миролюбивая»
	Гатчина
	15,77
	5,18



	11
	1860
	Яхта «Малая»
	Гатчина
	7,52
	2,74




Таблица 6 Список парусных и гребных судов гвардейского экипажа в Павловске


	№ п/п
	Год поставки
	Наименование
	Место постройки
	Основные размерения, м
	Парусное вооружение



	длина
	ширина
	осадка



	1
	1820
	Яхта «Карл»



	2
	1825
	Яхта одномачтовая «Александр»



	3
	1825
	Два флашхоута



	4
	1825
	12-весельный катер



	5
	1825
	Пять 4- и 2-весельных ялов Две верейки



	6
	1825
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Рис. 22.10. Фрегат «Эмпренабль», 1797 г. Из собрания автора.

Таблица 7 Список парусных и гребных судов гвардейского экипажа в Петергофе


	№ п/п
	Гад поставки
	Наименование
	Место постройки
	Основные размерения, м
	Парусное вооружение



	длина
	ширина
	осадка



	1
	1822
	Катер 14-весельный с 2-мя медными Фальконетами



	2
	1822
	Ял 4-весельный



	3
	1В22
	Шесть 4-весельных ялов



	4
	1В22
	Четыре 4-весельных яла
	Охтинская верфь



	5
	1822
	Две гондолы



	6
	1822
	Гичка 6-весельная
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Рис. 22.11. Гребная 20-весельная баржа, 1810 г. По материалам РГАВМФ.

Таблица 8 Список судов Царскосельской флотилии


	№ п/п
	Год поставки
	Наименование
	Место постройки
	Основные размерения, м
	Парусное вооружение



	длина
	ширина
	осадка



	1
	1822
	4-весельный трешхоут № 1 4-весельный трешхоут № 2
	
	5,87
	2,29
	
	не имеет не имеет



	2
	1822
	
	
	6,02
	2,13



	3
	1822
	Американская байдарка



	4
	1822
	Три 4- и 2-весельных яла



	5
	1828
	Палубный одномачтовый бот № 1 (12 медных фальконетов)



	6
	1847
	Ял 4-весельный (2 медных фальконета)



	7
	1852
	Катер 10-весельный (2 медных фольконета)



	8
	1855
	Палубный одномачтовый бот № 2



	9
	1855
	Ботик № 2
	Тимбировон на Охте в 1 855 г.
	3,89
	1,52
	0,37
	тендерное



	10
	1859
	Катер 8-весельный (2 медных фальконета)



	11
	1859
	Катер 8-весельный «Альбатрос»
	Охтинская верфь
	7,01
	2,36
	— 0,46
	шхунское



	12
	1860
	Катер 8-весельный «Лебедь»
	Охтинская верфь
	7,32
	1,91
	0,46
	латинское



	13
	1862
	Калифорнийский плот «Шквал»
	Кронштадтский порт
	7,32
	2,44
	0,23
	тендерное



	14
	1862
	Верейко 4-х весельная «Утко»
	В СПб порту
	3,96
	1,71
	0,37
	шпринтовов



	15
	1863
	Ботик английский
	В СПб порту
	6,14
	2,13
	0,20
	тендерное



	16
	1822
	Пирога индейская
	На островах Тихого океана
	11,58
	1,29
	0,35
	не имеет



	17
	1830
	Коик турецкий Nfi 1
	В Константинополе
	13,56
	1,26
	0,35
	не имеет



	18
	1859
	Ял 2-весельный «Ерш»
	Охтинскоя верфь
	4,21
	1,40
	0,33
	шпринтовов



	19
	1859
	Финка 2-парноя «Владимир»
	В финских шхерах
	5,26
	1,83
	0,38
	шпринтовов



	20
	1859
	Ял 2-весельный «Рыбко»
	В Бордо
	4,88
	1,55
	0,33
	шпринтовов



	21
	1861
	Ял двухвесельный «Щуко»
	В СПб порту
	5,18
	1,48
	0,35
	шпринтовов



	22
	1861
	Соймонка 2-парная
	На Сайменском канале
	5,72
	1,47
	0,37
	не имеет



	23
	1862
	Ял 2-весельный «Окунь»
	В СПб порту
	4,57
	1,51
	0,41
	шпринтовов



	24
	1862
	Тузик «Птичка»
	Охтинская верфь
	3,28
	1,26
	0,33
	не имеет



	25
	1862
	Тузик «Крошка»
	В СПб порту
	2,74
	1,26
	0,33
	шпринтовов



	26
	1862
	Туз «Цыпко»
	Кронштадтский порт
	3,68
	1,26
	0,33
	не имеет



	27
	1862
	Ял 2-весельный «Славянка»
	Кронштадтский порт
	4,88
	1,55
	0,38
	шпринтовов



	28
	1862
	Гондола венецианская
	Кронштадтский порт
	10,05
	1,25
	0,23
	не имеет



	29
	1862
	Сомпанка китайская
	В Шанхае
	5,26
	1,83
	0,23
	не имеет



	30
	1862
	Гичка 8-весельная
	В Або
	10,57
	1,47
	0,54
	рейковое



	31
	1862
	Катер 10-вёсельный
	В Бордо
	8,43
	1,91
	0,35
	рейковое



	32
	1862
	Катер 10-весельный
	В Бордо
	8,07
	2,03
	0,57
	рейковое



	33
	1863
	Челнок Волжский
	В Нижнем Новгороде
	4,72
	0,69
	0,15
	не имеет




Продолжение таблицы 8


	№ п/п
	Год поставки
	Наименование
	Место постройки
	Основные размерения, м
	Парусное вооружение



	длина
	ширина
	осадка



	34
	1863
	Байдарка Алеутская
	Но Алеутских островах
	5,18
	0,45
	0,08
	не имеет



	35
	1863
	Спасательная лодка Френсиса
	В Портсмуте
	7,70
	1,45
	0,33
	не имеет



	36
	1863
	Одиночка «Ракета»
	Охтинскоя верфь
	6,32
	1,67
	0,20
	не имеет



	37
	1863
	Косная волжская лодка
	В Астрахони
	11,42
	2,21
	0,39
	рейковое



	38
	1863
	Буер русский
	8 СПб порту
	5,94
	2,59
	
	тендерное



	39
	1863
	Буер шведский
	В СПб порту
	2,47
	2,21
	
	тендерное



	40
	1863
	Буер английский
	В СПб порту
	4,65
	2,44
	
	рейковое



	41
	1864
	Каик турецкий Nfi 2
	В Константинополе
	18,92
	1,6
	0,23
	не имеет



	42
	1864
	Невский перевозной ял
	Охтинскоя верфь
	4,27
	1,32
	0,33
	не имеет



	43
	1864
	Ловецкоя волжская лодка
	В Астрахани
	7,85
	1,52
	0,33
	шпринтовое



	44
	1864
	Двинка 3-парная
	В Риге
	5,11
	1,30
	0,23
	шпринтовое



	45
	1864
	Финка кемская
	Но реке Кемь
	7,32
	1,22
	0,20
	шпринтовое



	46
	1864
	Сойма ладожскоя 4-весельноя
	Но Ладожском озере
	5,49
	1,53
	0,20
	шпринтовое



	47
	1864
	Байдарко алеутскоя 3-лючная
	Но Алеутских астровох
	7,32
	0,81
	0,15
	не имеет



	48
	1865
	Байдарка гренлаондская одиночная
	В Гренландии
	5,83
	0,50
	0,17
	не имеет



	49
	1865
	Одиночка «Праща»
	Охтинскоя верфь
	6,40
	0,98
	0,15
	не имеет



	50
	1865
	Ял 2-весельный
	В Царском Селе
	4,88
	1,56
	0,38
	шпринтовое



	51
	1865
	Одиночка «Дротик»
	В Царском Селе
	6,20
	0,95
	0,15
	не имеет
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Рис. 22.12. Пирога индейская.
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Рис. 22.13. Гондола венецианская.
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Рис. 22.14. Ял двухвесельный «Ерш». Из собрания автора.
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Рис. 22.15. Финка двухпарная «Владимир». Из собрания автора.
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Рис. 22.16. Ял двухвесельный «Рыбка». Из собрания автора.
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Рис. 22.17. Ял двухвесельный «Щука». Из собрания автора.
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Рис. 22.18. Сайманка двухпарная. Из собрания автора.
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Рис. 22.19. Челнок волжский. Из собрания автора.
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Рис. 22.20. Тузик «Крошка». Из собрания автора.
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Рис. 22.21. Ял двухвесельный. Из собрания автора.
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Рис. 22.22. Ял двухвесельный «Славянка». Из собрания автора.
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Рис. 22.23. Катер 10-весельный. Из собрания автора.
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Рис. 22.24. Катер 10-весельный. Из собрания автора.
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Рис. 22.25. Спасательная железная лодка Френсиса. Из собрания автора.
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Рис. 22.26. Косная волжская 10-весельная лодка. Из собрания автора.
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Рис. 22.27.18-весельный императорский катер Длина — 13,71; ширина — 2,79; водоизмещение — 12,5 т.
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Рис. 22.28.18-весельный императорский катер на Черном море. Длина по ватерлинии — 12,19 м; ширина -2,44 м; осадка — 0,51 м.
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Рис. 22.29. Паровой катер наследника цесаревича «Дагмар».
Длина -11,27 м; ширина — 2,59 м; углубление — 0,91/0,69 м; водоизмещение — 6,6 т; машина — 6 л.с.
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Рис. 22.30. Императорская яхта «Шутка», 1881 г.
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Рис. 22.31. Паровой катер «Петергоф». По материалам РГАВМФ.
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Рис. 22.32. Паровой катер «Бунчук». По материалам РГАВМФ.
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