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На успех морского боя большое влияние оказывает наличие информации о силах противника и его местонахождении и по этим данным флотоводец может предсказать последующие его действия. В парусную эпоху для разведки, как правило, назначались крейсера – корветы и фрегаты.
В начале XX века в классе крейсеров появилась новая ветвь, небольшие и быстроходные корабли. Но главной их отличительной чертой было слабое, бронирование. Типичным представителем этих кораблей был русский крейсер 2 ранга “Новик”. Аналогичными крейсерами пополнился и английский флот, где они получили название “скаутов”. Это название стало нарицательным. Параллельно флоты пополнились и более крупными легкими крейсерами для службы в колониях. Позднее эти две ветви слились воедино. Немцы, построив у себя на верфи “Ф. Шихау” для русского флота крейсер “Новик”, признали, что, несмотря на высокую скорость, он обладает ограниченными боевыми возможностями, и поэтому для кайзеровского флота стали строить универсальные крейсера большего водоизмещения.
Иным путем пошло развитие итальянского флота, основным противником которого был союзник по “Тройственному союзу” – Австро-Венгрия, находившаяся на другом побережье Адриатики.
В итальянском флоте “скауты” были представлены двумя видами: малые крейсера или большие эсминцы. Первым итальянским “скаутом” стал крейсер “Куарто”, спроектированный Джулио Труммоне. Это оказался очень удачный корабль, прослуживший почти четверть века. Затем были спроектированы крейсера типа “Марсала”. Их “отцом” стал Джузеппе Рота. Они были очень красивыми четырехтрубными кораблями. Но их главная энергетическая установка оказалась ненадежной (мощность и скорость, достигнутые на испытаниях, так и не появились в итальянских официальных источниках). Оба крейсера этого проекта вычеркнули из списков флота в конце 20-х годов. Последние представители этой ветви в Королевском итальянском флоте были трофейные австро-венгерские крейсера: “Гельголанд”, лучший ходок "двуединой монархии», и “Сайда”. Они были соответственно переименованы в “Бриндизи” и “Венецию”.
Больших эсминцев построили гораздо больше. Первыми кораблями стали эсминцы типа “Александро Поерио” (построено три корабля). За ними последовали три корабля типа “Карло Мирабелло”. По первоначальному проекту их водоизмещение составляло 5000 тонн, и они имели легкое бронирование – фактически это были легкие крейсера. Следующие проекты были гораздо скромнее: уменьшилось водоизмещение, исчезло бронирование. Но эти корабли все же могли уничтожить любой эсминец австро-венгерского флота.
Бои в Адриатике принесли ценнейший опыт и в задания на проектирование новых кораблей внесли значительные изменения. Первый послевоенный проект был разработан инженерами известной судостроительной фирмы “Ансальдо”. Планировалось построить 5 кораблей. Но слабость экономики и перегрузка поставками для армии не позволили выделить сталь и другие материалы, и заказ на строительство аннулировали. Повторно заказ выдали 30 октября 1920 года, но теперь серия состояла из 3 кораблей, получивших название – тип “Леоне”.
После первой мировой войны итальянский флот пополнили два немецких эсминца. Одним из них был “В-97”, переименованный в “Чезаре Поссарол”. В германском флоте он имел артиллерийское вооружение из 4 105-мм орудий (в итальянском 3 120-мм). Второй “V-116” – один из сверхэсминцев флота Открытого моря вооружили 4 150-мм орудиями.
Такой судостроительный “багаж” имели итальянские кораблестроители к началу 20-х годов XX века.
Это время было очень тяжелое для Италии. По мирному договору она не получила ряд территорий, в стране продолжался экономический спад, вызывая недовольство ветеранов только что закончившейся войны. В результате к власти пришли крайне правые националисты во главе с Б. Муссолини. Для Италии изменился и противник – теперь это была Франция.
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Итальянские корабли – предшественники эскадренных миноносцев типа “Навигатори". Сверху вниз “Поерио”, “Раччиа”, “Леоне” и “Нино Биксио”.

Вашингтонское соглашение сделало невозможным соревнование в развитии линейных сил, да и подорванная мировой войной экономика Франции и Италии не выдержала бы строительство линейного флота. Поэтому гонка вооружений охватила легкие силы. Ее начали французы, заложив серию больших эсминцев (Contre-Torpilleurs) типа “Шакал”. Фактически это был легкий крейсер – эсминец стандартным водоизмещением 2166 т, вооруженный 5 130-мм , 2 75-мм орудиями и 6 550-мм торпедными аппаратами. При этом в прессе не скрывалось, что основным театром военных действий будет Средиземное море. Италия ничего не могла противопоставить им.
Ставший генералом Джузеппе Рота возглавил проектирование новых кораблей. Сначала он изучил задание на проектирование, выданное в 1925 году. При проектном водоизмещении 1500 тонн новые “скауты” должны быть вооружены 6 120- мм орудиями (три двухствольных установки) и два двухтрубных 533-мм торпедных аппарата и иметь максимальную скорость не менее 38 узлов. Было и еще одно важное требование – максимально меньшие размеры кораблей для уменьшение их заметности. Джузеппе Рота блестяще справился и с этой задачей. Вес главной энергетической установки снизили, увеличив ее паропроизводительность.
Еще одной особенностью проекта стал эшелонный принцип размещения главной энергетической установки: две группы, в каждой по 1 турбине и по 2 котла. Поэтому корабли были двухтрубными. По мнению итальянских конструкторов, это повышало его живучесть. 120-мм орудия главного калибра размещались в трех двухствольных установках. Тогда в итальянском флоте это был самый крупный универсальный калибр, а на разработку нового орудия времени не было.
Решение о строительстве новой серии приняли в 1926 году. Вскоре чертежи передали на верфи. Первым 5 октября 1926 года заложили “Ланцеротто Малокелло”. После спуска эсминцев типа “Турбине” и “Страле” заложили еще 11 кораблей серии, получивших имена прославленных средневековых мореплавателей. А сам тип стал называться “Навигатори”.
Первоначально их классифицированы как эсминцы, в 1929 году, как “скауты” (истребители), а когда в 1938 году стало ясно, что разведкой будет заниматься авиация, их вернули в класс эсминцев.

Итальянские корабли – предшественники эскадренных миноносцев типа “Навигатори”

Крейсер-скаут “Куарто”
Водоизмещение: 3721 т (нормальное), 3442 т (в полном грузу), размерения: 131,6x12,8x4,1 м.
Механизмы: 4 турбины Парсонса, 8 нефтяных и 2 смешанных котла типа Blechynden, мощность механизмов 29215 л.с. (максимальная). Скорость хода 26,61 узла. Дальность плавания 2300 миль со скоростью 15 узлов, 588 миль со скоростью 28 узлов.
Бронирование: палуба 38 мм, боевая рубка 100 мм.
Вооружение: 6 120-мм, 6 76-мм, 2 450-мм торпедных аппарата, 200 мин.
Экипаж 247 человек.
“Куарто "заложен 14 ноября 1909 года на военно- морской верфи в Венеции. Спущен 19 августа 1911 года. Построен 31 марта 1913 года. Вычеркнут из списков флота 5 января 1939 года.
Крейсера-скауты типа “Нино Биксио”
Водоизмещение: 3575т(нормальное),4141 т(в полном грузу), размерения: 140,3x13x4,1 м.
Механизмы: 3 турбины Кэртисса, 14 смешанных котлов типа Blechynden, мощность механизмов (примерно) 23000 л.с. Скорость хода 26,82 узла (“Марсала” 27,66 узлов). Дальность плавания 1400 миль со скоростью 13 узлов.
Бронирование: палуба 38 мм, боевая рубка 100 мм.
Вооружение: 6 120-мм, 6 76-мм, 2 450-мм подводных торпедных аппарата, 200 мин заграждения.
Экипаж 296 человек.
“Нино Биксио ”. Заложен на военно-морской верфи в Кастелламаре 15 февраля 1912 года, спущен 30 декабря 1911 года, построен 5 мая 1914 года. Вычеркнут из списков флота 15 марта 1929 года.
“Марсала ”. Заложен на военно-морской верфи в Кастелламаре 15 февраля 1912 года, спущен на воду 24 марта 1912 года, построен 4 августа 1914 года, вычеркнут из списков флота 27 ноября 1927 года.
Лидеры типа “Поерио”. 3ед.
Водоизмещение: 1028 т (нормальное), 1216т (в полном грузу), размерения: 85x8,0x3,1 м.
Механизмы: 2 турбины Беллуцо, 3 котла “Ярроу”, мощность механизмов (проектная) 20000 л.с. Скорость хода 31.5 узла (“Пепе” 24115 л.с.) “Поерио” 32,3 узла, “Поссарол” 31.5 узла. Дальность плавания 2100 миль со скоростью 13 узлов, 740 миль со скоростью 31,5 узла.
Вооружение: 6102-мм, 4 450-мм торпедных аппарата, 42 мины заграждения. В 1916 “Пепе” был вооружен 2 76-мм зенитными орудиями, в 1917 году их демонтировали. Все корабли серии были вооружены 2 40-мм зенитными автоматами Виккерса. В1918 году орудия главного калибра заменили на более длинноствольные.
Экипаж 129 человек.
“Александре Поерио "заложен на верфи “Ансальдо” в Генуе 25 июня 1913 года, спущен на воду 4 августа 1914 года, построен 25 мая 1915 года. В июне 1938 вычеркнут из списков флота. В июле 1938 года передан мятежникам генерала Франко, переименован в “Хуеска”. Исключен из списков флота в 1953 году (по другим данным, в 1949 году).
“Гугельемо Пепе "заложен на верфи “Ансальдо” в Генуе 2 июля 1913 года, спущен на воду 17 сентября 1914 года, построен 20 августа 1915 года. В июне 1938 года передан мятежникам генерала Франко и переименован в “Теруэль”. Исключен из списков флота в 1947 году.
“ЧезареПоссарол”заложен на верфи “Ансальдо” в Генуе 30 июня 1913 года, спущен на воду 15 августа 1914 года, построен 6 августа 1915 года. 16 ноября 1918 года погиб, подорвавшись на мине у мыса Мерлера в Северной Адриатике.
Лидеры типа “Карло Мирабелло”
Водоизмещение: 1784 т (нормальное), 1972 т (в полном грузу), размерения: 103,75x9,7x3,6 м.
Механизмы: 2 турбины Парсонса, 4 котла “Ярроу”, мощность механизмов (проектная) 44000 л.с. Скорость хода 35 узла (“Мирабелло” 44 020 л.с., скорость 33,74 узла, “Раччиа”43190 л.с., скорость 35,4 узла, “Риботи” 38962 л.с., скорость 35,3 узла). Дальность плавания 2300 миль со скоростью 12 узлов, 500 миль со скоростью 32 узла.
Вооружение^ 102-мм, (“Раччиа” и “Риботи” 1 152-мм, 7 102-мм орудий временно), 2 76-мм зенитных, 2 6,5-мм пулемета системы Кольта, 4 450-мм торпедных аппарата, 100 мин заграждения (“Риботи” 120 мин).
Экипаж 169 человек.
“Карло Мирабелло ”. Заложен 21 ноября 1914 года на верфи “Ансальдо” в Г енуе, спущен на воду 21 декабря 1915 года. Построен 24 августа 1916 года. Погиб, подорвавшись на мине 21 мая 1941 г. у мыса Дукато (Албания).
“Карло АльбертоРаччиа ”. Заложен на верфи “Ансальдо” в Генуе 10 декабря 1914 года, спущен на воду 2 июня 1916 года, построен 21 декабря 1916 года. Погиб, подорвавшись на мине, у Одессы 21 июля 1920 года.
“Аугусто Риботи”. Заложен27 февраля 1915 года на верфи “Ансальдо” в Г енуе, спущен на воду 24 сентября 1916 года, построен 5 мая 1917 года. После окончания второй мировой войны получил обозначение “F-3”, вошел в советскую квоту, но был оставлен в Италии. Разобран в 1951 году.
Лидеры типа “Леоне”
Водоизмещение: 2195 т (нормальное), 2289 т (в полном грузу), размерения: 113,4x10,3x3,6 м.
Механизмы: 2 турбины Парсонса, 4 котла “Ярроу”, проектная мощность 42000 л.с., скорость хода 34 узла, дальность плавания 2000 миль со скоростью 15 узлов, 530 миль со скоростью 28 узла.
Вооружение: 8 120-мм, 2 76-мм зенитных, 6 450-мм торпедных аппаратов, 60 мин заграждения.
Экипаж 204 человека.
“Леоне ”. Заложен на верфи “Ансальдо” в Генуе 23 ноября 1921 года, спущен на воду 1 октября 1923 года, построен 1 июля 1924 года. Затонул 1 апреля 1941 года, наскочив на не отмеченную на карте скалу у Массавы (Красное море).
“Пантера”. Заложен на верфи “Ансальдо” в Генуе 19 декабря 1921 года, спущен на воду 18 октября 1924 года, построен 28 октября 1924 года. Затоплен в ночь с 3 на 4 апреля 1941 года в Красном море у побережья Саудовской Аравии.
“Тигре”, Заложен23 января 1923 года на верфи ‘Ансальдо’ в Генуе, спущен на воду 7 августа 1924 года, построен 10 октября 1924года. Затоплен в ночь с З на 4 апреля 1941 года в Красном море у побережья Саудовской Аравии.
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Французские корабли – вероятные противники эскадренных миноносцев типа “Навигатори", лидеры “Касард” (вверху) и “Шакал”



Техническое описание эскадренных миноносцев типа “Навигатори”


Корпус. Скауты типа “Навигатори” были двухтрубные корабли с развитым полубаком, длиной 42,6 м, что составляло половину длины корпуса. Обшивка корпуса состояла из оцинкованных стальных листов высокого сопротивления. Корпус был разделен на 19 переборок, 13 из них были доведены до верхней, а 6 до главной палубы. Продольную прочность обеспечивали центральный киль, стрингеры и два бортовых киля.
Все корабли были совершенно одинаковы, единственным имеющимся незначительным отличием во внешнем виде стал “Да Рекко”. Так как он проектировался в качестве флагманского корабля, его надстройка была больше – в ней находились различные штабные помещения.
Первоначально все корабли спроектировали с высокой трехярусной надстройкой и треногой фок-мачтой. Во время первых выходов в море на испытаниях выяснилось, что остойчивость оказалась недостаточной. Пришлось срезать один ярус надстройки и заменить треногую мачту на одинарную. Также были проведены работы по перемещению вниз всех возможных грузов. Например, одну из топливных цистерн перенесли с ватерлинии в помещение, где ранее планировалось установить гирокомпас Сперри, от установки которого отказались. Длину труб слегка уменьшили, а в 1932 году на первых трубах всех кораблей серии установили колпаки. Когда корабли подняли военно-морской флаг, их элементы были следующими:
Водоизмещение: 1908 т стандартное, 2603 т в полном грузу, 2649 т с минами на борту. Размерения: длина 107,28 м (наибольшая), 106,98 м (между перпендикулярами), ширина 10,20 м, осадка 3,51 м (при стандартном водоизмещении), 4,35 м (при водоизмещении в полном грузу).
Во время службы на кораблях появилось новое оборудование, что отрицательно влияло на их остойчивость. В 1938 году был разработан проект модернизации, и в 1939-40-х годах на 10 кораблях типа “Навигатори” выполнили следующие работы: ширину корпуса увеличили на 1 м, изменили форму носа – он стал более изогнутым и напоминал клиперский, увеличили размеры надстроек. На “Усодимаре” и “Рекко” работы не проводились. После модернизации корабли имели: водоизмещение 2125 т (стандартное), 2888 т (в полном грузу) и 2975 т (в полном грузу с минами на борту). Размерения: длина 110,03 м (наибольшая), 108,53 м (наибольшая у “Вивальди”), 106,98 м (между перпендикулярами), ширина 11,10 м.


[image: ]

Эскадренные миноносцы типа “Навигатори”. 1930 г. (Продольный разрез, планы верхней палубы и мостиков, поперечные сечения и теоретический чертеж корпуса с указанием изменений форштевня, произведенных в 1939-40-х гг.)

Механизмы. На кораблях установили три типа котлов. Котлы Одеро стояли на “Усодимаре” и “Вивальди”, котлы системы “Одеро модернизированный” на “Да Ноли”, “Да Рекко, “Малокело”, “Панкальдо”, “Пессагно” и “Тариго”, котлы типа “Ярроу” достались “Да Мосто”, “Да Вераццано”, “Пигафетта” и “Зено”. На каждом корабле стояло по 4 котла. Пар, выработанный ими, поступал на турбины, которые тоже были разных типов. Турбины системы “Парсонс” установили на “Да Ноли”, “Малокелло”, “Панкальдо”, “Усодимаре”, “Тариго” и “Вивальди”, системы
“Този” на “Пессагно” и “Да Рекко”, турбины системы “Беллуццо” на “Да Мосто”, “Да Вераццано”, “Пигафетта” и “Зено”. На каждом корабле стояли по две турбины с зубчатой передачей. Они вращали два трехлопастных винта диаметром 3,4 м (“Да Мосто”, “Да Вераццано”, “Пигафетта” и “Зено” диаметр винта составлял 3,56 м).
Мощность механизмов составила 55000 л.с. Как и все итальянские корабли того времени, они были хорошими ходоками, на испытания их выводили в облегченном виде с частично установленным вооружением. Результаты оказались ошеломляющими. Скорость “Пигафетты” составила 41,57 узла при водоизмещении 1862 т, а мощность механизмов достигла 60000 л.с. Во время шестичасового пробега при стандартном водоизмещении мощность механизмов составила 60600 л.с., а скорость 39,58 узлов. Есть информация, что “Да Мосто” на короткий срок развил 45 узлов, а мощность достигла 71000 л.с. Но эта информация не проверенная. В среднем скорость кораблей в зависимости от водоизмещения варьировалась от 33 до 36 узлов.
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Эскадренные миноносцы типа “Навигатори” (Теоретический чертеж копуса)

Дальность плавания кораблей была следующей: 800 миль со скоростью 36 узлов, 3800 миль со скоростью 18 узлов. Топливом для котлов служила нефть, и ее нормальный запас составлял 300 тонн, максимальный 460 тонн. Главная энергетическая установка размещалась по эшелонному принципу. Каждый эшелон состоял из котельного отделения, в котором находилось два котла, и одного турбинного отделения. Носовая турбина вращала винт левого борта, а кормовая турбина правого. Главный командный пост электромеханической боевой части находился в надстройке под средним 120-мм орудием.
Электроэнергию для корабельных потребителей вырабатывали 3 турбогенератора. Первоначально на кораблях был установлен балансирный руль площадью 8,02 м² ., но в 1932 году его заменили на полубалансирный. Его приводил в действие паровой привод. На кораблях имелось два поста управления рулем, один на мостике, а второй на кормовой надстройке перед грот-мачтой.
После модернизации 1939-40 годов скорость кораблей снизилась до 28 узлов, запас топлива увеличили до 480 т (нормальный), 560 т (полный). Дальность плавания со скоростью 18 узлов составила 5000 миль, а со скоростью 28 узлов – 1200 миль.
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Эскадренные миноносцы типа “Навигатори” Схема расположения руля на момент вступления в строй (слева) и после модернизации 1932 г.

Артиллерийское вооружение. Главный калибр скаутов типа “Навигатори” состоял из 120-мм орудий (длина канала ствола 50 калибров), модели 1926 года, производства заводов “Ансальдо” и ОТО. Орудия этого калибра были стандартным вооружением итальянских эсминцев со времен первой мировой войны. Одно спаренное орудие находилось на баке перед носовой надстройкой, второе на надстройке перед второй трубой, а третье в корме за грот-мачтой. Оба ствола в спаренной установке находились в одной люльке. Скорость снаряда составляла 950 метров в секунду. Во время стрельб выяснилось, что рассеивание (разброс) снарядов очень велик, и пришлось пойти на уменьшение веса заряда, при этом скорость снаряда уменьшилась до 920 метров в секунду. Максимальный угол возвышения орудия равнялся 45° и обеспечивал стрельбу на дальность 18500 м. Угол возвышения позволял ставить завесу перед вражескими самолетами, для этого применяли фугасные снаряды, имевшие взрыватели с установкой времени взрыва. Стрельба завесами была очень опасна для самолетов-торпедоносцев.
Под каждой 120-мм установкой находился погреб боезапасов. Общий боекомплект, находившийся в погребах равнялся 1300 снарядам (408 бронебойных, 672 фугасных, 120 зажигательных и 100 осветительных). Несколько снарядов находились в кранцах первых выстрелов.
На мостике находился командно-дальномерный пост (КДП), в котором стояли два дальномера с базой по 3 м и визир. Третий дальномер был рядом со второй трубой. Центральный артиллерийский пост (ЦАП) первоначально находился на втором ярусе надстройки, но в рамках борьбы за улучшение остойчивости его перенесли на верхнюю палубу. В ЦАПе стоял прибор – центральный автомат стрельбы (ЦАС), который решал задачу по встрече снаряда с целью. В 1931 году ВМФ СССР заказал для лидеров типа “Ленинград” и купил итальянские приборы управления стрельбой. В 1933 году заказ выполнили. Советские специалисты ознакомились с приборами и пришли к следующим выводам: “Основным элементом схемы являлся центральный автомат стрельбы, как его называли итальянцы, “Централь”. Принцип его работы строился на постоянном использовании результатов наблюдения для непрерывного определения курса и скорости цели и сравнении установок автомата стрельбы с данными наблюдений. Наличие скартометров (оптических систем, вмонтированных в дальномеры и позволяющих определить отклонение падения
“своих” снарядов относительно цели) давало возможность осуществлять пристрелку методом “измеренных отклонений”. Другими словами, итальянские ПУСы позволяли постоянно определять элементы движения цели и выдавать данные на наведение орудий.
Вместе с тем плохое качество дальномеров и их малая база сильно снижали качество системы управления, а вести стрельбу способом наблюдения знака падения оказалось неудобно из-за того, что в приборе отсутствовала возможность корректур величины изменения расстояний (ВИР) и бокового перемещения (БП), а также сбрасывание (обнуление изменений) пристрелянного прицела и целика при уточнении курса и скорости цели. Кроме этого, при сравнительно большом времени подготовки первого залпа в ПУС отсутствовали приборы для стрельбы ночью и в условиях плохой видимости. Эти ПУС приобретались для лидеров, однако по габаритам и сложности они подходили скорее для крейсеров”.
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Итальянская универсальная двухорудийная 120-мм установка во время сборки. 1929 г.

После начала войны, возможно, после катастрофы у Матапана, на “Навигатори” был оборудован пост управления огнем в ночных условиях, его совместили с постом управления прожекторами. Их было два, и они находились на крыльях мостика. Артиллерия главного калибра не модернизировалась.
Скауты типа “Навигатори” проектировались и строились в то время, когда самолет еще не рассматривался как серьезная угроза для кораблей, поэтому зенитному вооружению уделялось мало внимания. Первоначально были установлены 2 40-мм зенитных автомата системы “Виккерса”. После первой модернизации на кораблях появились две двухствольные установки 13,2-мм пулеметов. Боезапас зенитной артиллерии в это время состоял из 3000 снарядов для 40-мм и 3000 снарядов для 13,2-мм пулеметов. В 1934 году на всех кораблях серии установили еще два спаренных 13,2-мм пулемета.
После вступления Италии в войну выяснилось, что зенитное вооружение эсминцев типа “Навигатори” не соответствует сложившейся обстановке. Военная экономика Италии не справлялась с обеспечением нужд фронта, вследствие этого к работам по усилению зенитного вооружения эсминцев типа “Навигатори” удалось приступить только в 1942 году. Причем зенитное вооружение каждого корабля заметно различалось.
Так на “Алвизе да Мосто”, “Лука Тариго” и “Ланцеротто Малокелло” зенитное вооружение не модернизировалось.
На “Антонио Да Ноли” в 1942 году установили 2 одноствольных 37-мм автомата “Бреда” и 7 одноствольных 20-мм “Бреда”.
На “Николосо да Рекко” в 1942 стояло 2 одноствольных 37-мм зенитных автомата системы “Бреда”, 7 20-мм одноствольных “Эрликонов” (в 1943 году число “Эрликонов” увеличили до 9).
На “Джиованни да Верацано” в 1942 году мелкокалиберная зенитная артиллерия эсминца состояла из 7 одноствольных 20-мм зенитных автоматов “Бреда”.
На “Леоне Панкальдо” в 1942 году зенитное вооружение состояло из 2 37-мм автоматов, 7 20-мм одноствольных зенитных автомата “Бреда”. В 1943 году число 20-мм автоматов увеличили до 9.
На “Эммануэле Пессагно” в 1942 году на вооружении корабля имелись 7 одноствольных автоматов “Бреда”.
На “Антонио Пигафетта” в 1942-1943 годах малокалиберная зенитная артиллерия состояла из 2 одноствольных 37-мм зенитных автоматов “Бреда” и 7 20-мм одноствольных автоматов “Бреда”.
На “Антониотто Усодимаре” в 1942 году зенитная артиллерия состояла из 7 20- мм одноствольных автоматов “Бреда”.
На “Уголино Вивальди” и “Николо Зено” в 1942-1943 годах зенитная артиллерия состояла из 2 37-мм одноствольных автоматов “Бреда” и 7 20-мм одноствольных автоматов “Бреда”.
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Итальянская универсальная двухорудийная 120-мм установка (Наружный вид и вид сверху)

Штатная численность боезапаса малокалиберной зенитной артиллерии после модернизации зенитной артиллерии составила 2400 20- мм снарядов, независимо от типа орудия и 3060 снарядов для бредовских 37-мм автоматов.
Торпедное вооружение. Первоначально на кораблях были установлены 2 трехтрубных 533-мм торпедных аппарата, производства завода “Сан Джорджио”. В первые годы их службы 533-мм торпед было мало, поэтому в средней трубе всех аппаратов стояла решетка, позволившая производить стрельбу 450-мм торпедами.
В рамках кампании борьбы за улучшение остойчивости, на всех кораблях у торпедных аппаратов сняли одну трубу. В результате на вооружении вместо 6 труб было всего 4 (калибра 533 мм). Дальнейшие изменения торпедного вооружения были следующими:
“Алвизе да Мосто ”
В 1940-1941 годах имел на вооружении 6 533-мм торпедных аппаратов, при этом трубы располагались своеобразным “домиком”.
“Антонио да Ноли”
В 1940-1941 годах был вооружен 6 533-мм торпедными аппаратами (2 трехтрубных, расположенных “домиком”). В 1942 году один аппарат сняли.
“Николосо да Рекко”
В 1942 году один аппарат был демонтирован, на вооружении оставалось 2 533-мм. В 1943 году вместо двухтрубного установили трехтрубный аппарат (3 533-мм).
“Джиованни дн Верацано ”
В 1940-1941 годах имел 2 трехтрубных 533-мм торпедных аппарата (расположены “домиком”).
“Ланцеротто Малокелло ”
Всю войну имел на вооружении 4 533-мм торпедных аппарата (два двухтрубных). “Леоне Панкальдо ”.
До 1942 года торпедное вооружение состояло из 4 533-мм торпедных аппаратов (2 двухтрубных). В 1942 году один аппарат сняли, и до гибели корабля изменений торпедного вооружения не производилось.
“Эмануэле Пессагно ”
В 1940-1943 годах был вооружен 6 533-мм торпедными аппаратами (расположение труб “домиком”).
"Антонио Пигафетта ”
В 1942 году один 533-мм двухтрубный торпедный аппарат сняли (на вооружении остался один), но в начале 1943 года его заменили на трехтрубный.
“Лука Тариго ”
С 1940 года и до гибели имел на вооружении два трехтрубных 533-мм торпедных аппарата.
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Итальянская двухствольная 13,5-мм автоматическая установка (Наружный вид и вид сверху)
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“Ангониотто Усодимаре ”
Торпедное вооружение не изменялось.
“Уголино Вивальди ” и “Николо Зено ”
В 1942 году демонтирован 1 торпедный аппарат, после него на вооружении корабля остался 1 двухтрубный 533-мм торпедный аппарат.

Управление торпедной стрельбой кораблей могло осуществляться со специального поста, находившегося за КДП, а также непосредственно с торпедного аппарата. После установки постов управления в ночное время можно было управлять торпедной стрельбой и с них.
Минное вооружение. 11 кораблей серии были оборудованы для минных постановок. Единственным исключением был “Да Рекко”, его строили как флагманский.
Минные рельсы протягивались с юта до среза бака. Максимальное число мин определялось, в зависимости от типа, от 86 до 104. Если корабль принимал мины, использовать торпедные аппараты было невозможно. Основными типами мин итальянского флота были “Болло” Р125/1928, образца 1932 и 1935 годов, а также “Эли” 145/1925 года. Все они были якорными и снабжались контактными гальваноударными или антенными взрывателями.
Вес взрывчатого вещества составлял 125-145 кг. После начала войны от союзной Германии были получены мины типа ЕМС и EMR. Противолодочное вооружение Для борьбы с вражескими подводными лодками предназначались глубинные бомбы. Королевский итальянский флот использовал два типа глубинных бомб: большие с весом взрывчатого вещества 100 кг и малые 50 кг. Первоначально они находились на двух кормовых бомбосбрасывателях. После вступления Италии в войну на ее кораблях появились немецкие глубинные бомбы, и эсминцы типа “Навигатори” получили по два бомбомета немецкого производства.
Противоминное вооружение В 1939-1940 годах на всех кораблях установили параваны. “Панкальдо” стал единственным кораблем серии, получившим противоминную обмотку.
Радиоэлектронное вооружение. Одной из причин неудачных действий королевского итальянского флота во время второй мировой войны стало отставание от союзников в радиоэлектронике. В 1936 году итальянские инженеры разработали принципы работы радиолокационных станций и гидролокаторов. Но плоды остались на бумаге, слабая итальянская электронная промышленность не смогла освоить их производство, поэтому только в конце 1942 года на двух кораблях серии были установлены радиолокационные станции.
На “Панкальдо” итальянская радиолокационная станция ЕСЗ/ter “Gufo” (Сова), а на “Малокелло” немецкие FUMO-26/40 “Seetakt”. Это были радиолокационные станции наблюдения за надводной обстановкой. В это же время на всех уцелевших кораблях серии была проведена подготовительная работа к установке радиолокационных станций.
Но установить их не успели. С гидроакустическими станциями дело обстояло чуть лучше, в 1942 году они были установлены на “Да Рекко”, “Да Вераццано”, “Малокелло” и “Вивальди”.



Окраска кораблей


До 1941 года корабли были покрашены в светло-серый цвет. На трубы нанесли черные полосы, показывающие их принадлежность к флотилии и место в строю. После переквалификации из скаутов в эсминцы в носовой части нанесли красные буквы. Это были для:
“Алвизе да Мосто” – DM.
“Антонио да Ноли” – DN.
“Николосо да Рекко” – DR.
“Джиованни да Верацано” -DV.
“Ланцеротто Молокелло” – МС (после закладки эсминца “Команданте Маццаратта” изменены на МО).
“Леоне Панкальдо” – PN.
“Эмануэле Пессагно” – PS.
“Антонио Пигафетта” – Pi.
“Лука Тариго” – ТА.
“Антониотто Усодимаре” -US.
“Уголино Вивальди” -Vi.
“Николо Зено” – ZE.
В конце 1941 года “Навигатори” закамуфлировали, но опознавательные литеры сохранили. Камуфляж представлял из себя пятна правильной или неправильной формы, светлой, темно-серой и голубой краски. В ноябре 1941 года “Николо Зено” покрасили в экспериментальный камуфляж – пятна были черными, белыми, желтыми и светло-серыми.
Экипаж. Во время вступления в строй по штату на кораблях было 9 офицеров и 170 матросов. К 1940 году численность экипажа эсминца типа “Навигатори” составила 12-15 офицеров и 210-215 матросов.



Служба



“Алвизе да Мосто”


[* Алвизе да Мосто (1432- примерно в 1488 г.). Родился в Венеции, находился на португальской службе, исследовал африканское побережье и острова в Атлантическом океане.].

Заложен 22 августа 1928 года на верфи Кантиери Навале Кварнаро в Фиуме. Первоначально назван “Алвизе Ка да Мосто”. 1 июля 1929 года спущен на воду. 12 июня 1930 года вышел королевский указ о переименовании корабля в “Алвизе да Мосто”. 15 марта 1930 года вошел в строй. Во время строительства в проект были внесены изменения, и на находившемся у достроечной стенки корабле была проведена так называемая первая модернизация.
На испытаниях средняя скорость полного хода составила 41,07 узла. После прохождения курса боевой подготовки “Да Мосто” зачислили в состав 3-го дивизиона “Скаутов” 1-й бригады. В июне 1934 года он был передан в распоряжение военно-морского училища, но вскоре вернулся в свое подразделение. 4 октября, когда корабль находился на рейде в Венеции, на его борту состоялась торжественная церемония вручении боевого знамени. Это был дар жителей города. Дальнейшая служба корабля состояла из боевой подготовки, пребывания в резерве, участия в больших маневрах, заграничных визитов.
В сентябре 1932 года “Да Мосто” и “Пессагно” уходят в заграничное плавание, пересекают Атлантику и посещают ряд портов Южной Америки. Представители итальянской диаспоры с восторгом и воодушевлением приветствовали земляков. В декабре 1932 года корабли вернулись в Италию. Во время гражданской войны в Испании “Да Мосто” совершает несколько походов в ее воды. Официально он числится стационером, а неофициально помогал франкистам. В сентябре 1938 года корабль переклассифицирован в эсминец и зачислен в 15-ю флотилию эсминцев. В мае-июле 1939 года находился как стационер в Танжере. В начале 1940 года передан в распоряжение военно- морской академии, обеспечивал прохождение курсантами практики.
16 апреля “Да Мосто” становится к стенке Арсенала города Специи для прохождения модернизации. Работы завершили 2 августа 1940 года, когда Италия вступила в войну на стороне Германии. “Да Мосто” находился в составе 5-й флотилии эсминцев, приписанной к 7-й дивизии крейсеров контр-адмирала Кассарди. Эти соединения базировались на Бриндизи. Их часто можно было видеть в море, они ходили на минные постановки, охраняли конвои. Эсминцы 15-й флотилии выходили на поиск подводных лодок. “Да Мосто” несколько раз ходил на обстрелы греческого и албанского побережий.


[image: ]

Эскадренный миноносец “Алвизе да Мосто” у Бриндизи. 1940 г.

С 18 по 20 апреля 1941 г. эсминец вместе с миноносцами “Поллуце” и “Ла Фарина” находится в охранении конвоя из 3 транспортов. 18 апреля выход из Палермо, 20 апреля прибытие в Триполи. В этом порту формировались два конвоя. “Навигатори” и миноносцам достались немецкие транспорты и итальянский танкер “Луизиано”. Охранение было усилено 4 эсминцами типа “Солдати”. Сразу же после прибытия в Италию “Де Мосто” зачислили в состав минно-заградительного соединения. К 23 апрелю крейсера дивизии “Эугенио ди Савойя”, “Дука д Аоста”, “Монтекуколли”, “Аттендоло”, и эсминцы “Пигафетта”, “Да Рекко”, “Зено”, “Да Мосто”, “Да Вераццано” и “Пессагно” выставили минное заграждение “S-ll”, “S-12”, “S-13”. Всего было выставлено 321 мина и 492 минных защитника.
В ночь с 23 на 24 апреля эти же корабли выставили 700 мин-вторую часть этого заграждения. 1 мая крейсера “Эугенио ди Савойя”, “Дука д Аоста и “Аттендоло” и те же эсминцы 15-й флотилии выставили минное заграждение “Т”, севернее Триполи, для того чтобы английские корабли в этих водах не чувствовали себя так вольготно и не могли повторить обстрел Триполи.
4-5 мая в море находились два итальянских конвоя, один вез снабжение на африканский фронт, а второй возвращался в метрополию. Дальнее прикрытие осуществляли крейсера 7-й бригады и эсминцы “Да Мосто”, “Пигафетта”, “Да Вераццано”, “Зено” и “Да Рекко”. Во время этой операции произошло два примечательных события: эсминцы “Пигафетта” и “Зено” потопили британскую подводную лодку “Эск” (по другим данным, она погибла 28 апреля, подорвавшись на минах), а “Да Мосто” оказался на краю гибели, прямо по его курсу была обнаружена дрейфующая мина.
3 июня 7-я дивизия крейсеров (“Аттендоло”, “Эугенио ди Совойя”, “Дука д’Аоста”) и 4-я дивизия крейсеров (“Банде Нере” и “Ди Джуссано”) совместно с эсминцами “Да Мосто”, “Пигафетта”, “Да Вераццано”, “Да Рекко”, “Усодимаре”, “Джиоберти” и “Сирокко” поставили два минных заграждения северо-восточнее Триполи. Именно на этих минах разыграется трагедия британского соединения “К” в ночь 19 декабря 1941 года. Тогда погибли крейсер “Нептун”, эсминец “Кандагар” и были повреждены крейсера “Аурора” и “Пенелопа”.
28 июня крейсера 7-й бригады “Аттендоло” и “Дука д’Аоста” и эсминцы “Пигафетта”, “Да Мосто”, “Пессагно”, “Да Вераццано” и “Да Рекко” выставили в Сицилийском проливе минное заграждение “S-2”, 442 мины и минных защитника.
7 июля выход на постановку минных заграждений “S-31”, “S-32”. В операции, кроме “Да Мосто”, принимали участие крейсера 7-й бригады “Аттендоло” и “Дука д’Аоста” и 4-й бригады “Банде Нере” и “Ди Джуссано”, а также эсминцы “Пигафетта”, “Пессагно”, “Да Рекко”, “Да Вераццано”, “Маестрале”, “Грекалле” и “Сирокко”. После этого выхода в Сицилийском проливе стало на 292 мины и 444 минных защитника больше. Ночами с 12 по 23 августа два итальянских минных заградителя поставили минные заграждения “S-41”, S-42”, S-43”, S-44”. Эсминцы “Да Мосто”, “Зено”, “Да Вераццано”, “Пигафетта”, “Да Ноли” и “Пессагно” усилили их, выставив 3302 минных защитника.
Вторая половина 1941 года прошла для “Да Мосто” в повседневной службе. 30 ноября 1941 года из Трапани в Триполи вышел нагруженный танкер “Монтовани”. В его охранении находился “Да Мосто”, и командовал им капитан 2 ранга Франческо Делль Анно. В это время положение на ливийском маршруте стало ужасным. Потери среди транспортов со снабжением были огромными. Этот небольшой конвой стал частью большой операции по доставке снабжения войскам Оси в Северной Африке. Утром 1 декабря 1941 года эсминец и танкер были обнаружены британской авиаразведкой, самолет-разведчик доложил об этом на Мальту. В 13.00 (по другим данным, в 13.10) англичане нанесли авиаудар по итальянским кораблям. “Монтавани” получил попадание торпедой. После того, как англичане улетели, “Да Мосто” начал буксировать танкер. Эти попытки заняли 5 часов.
Периодически появлялись британские самолеты. Вечером им удалось добиться еще одного попадания. Танкер “Монтавани” начал тонуть. Эсминец подошел к его борту и начал снимать экипаж. Вскоре на горизонте появились британские корабли. Это было соединение “К” (крейсера “Аурора”, “Пенелопа” и эсминец “Лайвли”. Делль Анно принял решение попытаться атаковать вражеские корабли. На часах в это время было 17 ч.50 м.
Бой начался в 18 ч.01 м. “Аурора” открыла огонь из носовой башни. “Пенелопа” и “Лайвли” в бою не участвовали. “Да Мосто” выпустил торпеду с дистанции 1 2000 ярдов (10972 м), а затем открыл огонь. Торпеда прошла мимо. Итальянский эсминец развернулся и поставил дымзавесу. Командир итальянского корабля попытался снова выйти в атаку, но в 18.09 он был накрыт артиллерийским огнем, когда в бой вступила “Пенелопа”. От попадания чьих снарядов взорвался погреб боезапаса – неизвестно. Взрыв был страшным, англичанам показалось, что спасенных не будет. С итальянской стороны это событие выглядит несколько иначе. После взрыва кормового погреба боезапаса главного калибра капитан 2 ранга Делль Анно приказал покинуть корабль, и часть экипажа успела выполнить этот приказ. Более того, после взрыва погреба часть орудий еще успела сделать несколько выстрелов. “Алвизе да Мосто” затонул в 18 ч.15 м. уйдя в воду кормой. Это произошло в 75 милях к NNW от Триполи, в точке с координатами 3 3°53 ’N/12°28 ’О.
Итальянцы утверждают, что англичане после данного боя прошли над местом гибели эсминца, при этом их экипажи были выстроены на верхней палубе, в знак уважения к доблестному противнику. Командир “Алвизе да Мосто” был спасен. За свой подвиг он получил высшую боевую награду “Медаль д Оро”. Но он не надолго пережил свой корабль и погиб 23 марта 1942 года, когда итальянское соединение, возвращающееся после второй битвы в заливе Сырт, попало в сильный шторм. Все итальянские корабли оказались поврежденными, а два эсминца погибли. Одним из них, “Сирокко”, командовал капитан 2 ранга Франческо Делль Анно. В 1942 году был заложен эсминец, который назвали в его честь.
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Эскадренный миноносец “Алвизе да Мосто”. Ноябрь 1941 г. (Схема камуфляжной окраски)



“Антонио да Ноли”


[* "Антониода Ноли, вероятно, псевдонимАнтониотто Усодимаре, который родился в городе Ноли. Вполне возможно, что два корабля серии были названы в честь одного человека.].

Заложен 25 августа (по другим данным, 25 июля) 1928 года на верфи Кантиери Навале дел Тиррено в Рива Тригосо, спущен на воду 21 мая 1929 года, передан королевскому итальянскому флоту 29 декабря 1929 года. Во время курса боевой подготовки выяснилось, что он, как и другие корабли, обладает недостаточной остойчивостью и в июне 1930 года снова прибывает на завод-строитель. К сентябрю работы были завершены.
1 декабря 1930 года из Специи в море выходит большое соединение кораблей типа “Навигатори”. Перед ними была поставлена задача обеспечить трансантлантический перелет 12 гидросамолетов генерала Итало Бальбо. “Да Ноли” вошел в состав 2-й группы, в которую также вошли “Малокелло”, “Панкальдо”. Эта группа временно базировалась на Пернамбуко, и районом ее ответственности была Южная Атлантика. После успешного выполнения задачи, в марте 1931 года все корабли вернулись в Италию. Затем начался период повседневной службы, 8 декабря 1931 года на Генуэзском рейде состоялась церемония вручения боевого знамени кораблю от жителей города Да Ноли.
1932-1939 годы прошли для корабля в боевой подготовке и учениях. После начала гражданской войны в Испании состоялись походы в ее воды для поддержки мятежников генерала Франко. В сентябре 1938 года “Да Ноли” переклассифицирован в эсминец. С 19 мая по 10 сентября 1939 года корабль прошел вторую модернизацию и по завершении работ зачислен в 14-ю флотилию эсминцев, которая базировалась на Таранто. 10 июня 1940 года Италия вступила в войну на стороне Германии. 9 июля в море вышли главные силы итальянского флота. “Да Ноли” не повезло, ему пришлось вернуться в порт из-за поломки механизмов. После начала войны выяснилось, что армия, развернутая в Северной Африке, испытывает нехватку практически всего. Итальянский флот получил задачу, выполнение которой до войны не планировалось, обеспечивать армию.
После начала войны 14-ю флотилию эсминцев передали в распоряжение командования миноносными силами в Неаполе, основной целью которого было выделение эскорта для ливийских конвоев. Все второе полугодие 1940 года для “Да Ноли” прошло в переходах между Италией и Северной Африкой. Изредка корабль привлекался к постановке минных заграждений. В ночь с 7 на 8 октября эсминцы “Вивальди”, “Да Ноли”, “Тариго” вышли в море с минами на борту. В эту ночь у мыса Бон появилось минное заграждение 4AN (176 мин). В ночь с 9 на 10 октября эти же корабли поставили минное заграждение “М-3” (173 мины), южнее Мальты.
С 14 по 15 декабря “Да Ноли” эскортировал конвой, состоящий из 3 лайнеров “Конте Россо”, “Эсперия” и “Марко Поло”. Эскорт соответствовал важности поставленной задачи и состоял из 2 легких крейсеров “Банде Нере” и “Ди Джуссано”, эсминцев “Да Ноли”, “Вивальди”, “Аскари”, “Карабинери”. Все транспорты благополучно перешли из Палермо в Триполи.
Первой операцией в новом 1941 году стала минная постановка. В ночь с 7 по 8 января севернее мыса Бон появились минные заграждения “Х-2 и “Х-3” (в каждом по 180 мин). На постановку в эту ночь ходили “Да Ноли”, “Вивальди”, “Малокелло”, “Тариго” и 2 миноносца.
С 23 февраля эсминец должен был принять участие в большой конвойной операции, 25 февраля прибыл на рейд Триполи, где находилось множество транспортов. “Да Ноли” вместе с эсминцами “Гениери” и “Авиери” и миноносцем “Касторе” отконвоировал в Италию 4 немецких транспорта. Это было начало многочисленных конвойных операций.
С 2 по 4 апреля “Да Ноли”, “Вивальди”, “Малокелло” находились в охранении конвоя из Триполи в Неаполь. Единственное происшествие – безрезультатная атака вражеской подводной лодки. 16 апреля “Да Ноли”, в составе соединения, выходит в море для спасения уцелевших после разгрома конвоя “Тариго”. Когда эсминец со спасенными шел в Триполи, он был атакован 15-ю немецкими бомбардировщиками, но попаданий не было. С 4 по 5 мая “Да Ноли” вместе с “Вивальди”, “Малокелло” и миноносцем “Пегасо” эскортирует конвой “Виктория” (7 транспортов) из Италии в Северную Африку. 5 мая конвой был атакован британской авиацией, но все транспорты благополучно дошли до места назначения.
Лето 1941 года прошло для корабля в рутинной службе. 29 августа в море вышел итальянский конвой, состоящий из лайнеров “Нептуния”, “Океания” и “Виктория”, в охранении находились “Да Ноли”, “Авиери”, “Камиция Нера”, “Гиоберти”, “Усодимаре” и “Пессагно”. 30 августа конвой без происшествий добрался до Триполи и 2 сентября 1941 года вернулся в Италию. Так как операция прошла успешно, решили ее повторить.
В первых числах сентября британская авиаразведка обнаружила на рейде Таранто лайнеры. Это говорило о том, что итальянцы готовятся провести новый конвой в Африку. Была сформирована завеса, в которую вошли 4 подводные лодки, это были “Анбитен”, “Апхолдер”, “Апрайт” и “Урсула”. 15 сентября англичанами была перехвачена и расшифрована серия немецких и итальянских радиограмм, в них содержалась информация о времени выхода и курсе конвоя. Вечером 16 сентября в море вышли итальянские лайнеры “Вулкания”, “Океания”, “Нептуния”, в охранении находились эсминцы “Да Ноли”, “Пессагно”, “Усодимаре” и “Гиоберти”. Во время перехода несколько раз объявлялись боевые тревоги – сигнальщикам и акустикам мерещились вражеские подводные лодки.
Ранним утром 17 сентября английская авиаразведка обнаружила конвой восточнее Калабрии, вскоре он был обнаружен подводной лодкой “Анбитен”, которая не смогла выйти в атаку, но передала радиограмму. Эту информацию использовали остальные лодки. Правда, повезло только “Апхолдер” (капитан-лейтенант Ванклин), которая потопила 18 сентября “Нептунию” и “Океанию”. “Апрайт” была отогнана эсминцами охранения. “Урсула” выпустила торпеды в “Вулканию”, но они прошли мимо. “Да Ноли” остался на месте катастрофы, на борт принял 682 спасенных. Потери в людях были сравнительно небольшими, корабли охранения спасли 6500 человек, погибло 384 человека. После недолгой стоянки в Триполи разгромленный конвой отправили в обратный путь. 22 сентября “Вулкания” и эсминцы охранения прибыли в Неаполь.
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Спуск на воду “Антонио да Ноли". 21 мая 1929 г.

Со 2 по 5 октября “Да Ноли” вместе с “Усодимаре”, “Гиоберти” и “Эуро” находится в охранении конвоя из 6 транспортов, идущего из Неаполя в Триполи.
Весь октябрь и начало ноября “Да Ноли” вместе с “Зено”, “Вивальди” и “Пессагно” перевозил войска в Бенгази. Положение со снабжением войск Оси в Северной Африки стало критическим, и командование итальянским флотом принимает решение провести в Африку два небольших конвоя “Альфа” и “С” с сильным охранением. Операция с 19 по 21 ноября заканчивается полным провалом, и итальянский флот несет большие потери. “Да Ноли” первоначально находился в эскорте одного из конвоев, но после того, как крейсер “Дука дегли Абруцци” получил повреждение и потерял ход, вместе с крейсером “Гарибальди” и эсминцами прибыл ему на помощь. Несмотря на продолжавшиеся воздушные налеты, итальянские корабли добрались до безопасного порта. С 16 по 19 декабря эсминец участвует в конвойной операции “М-42”. Из Таранто выходит в море конвой из трех транспортов, в охранении находятся эсминцы “Да Ноли”, “Вивальди”, “Да Рекко”, “Малокелло”, “Пессагно” и “Зено”. Вслед за ним выходит еще один конвой. В дальнем и ближнем прикрытии находится почти весь итальянский линейный флот. В это же время англичане ведут конвой на Мальту. Происходит бой между силами прикрытия (первый бой в заливе Сырт). Все конвои добираются до места назначения.
Следующая конвойная операция “М-43” была проведена по той же схеме. С 3 по 5 января 1942 года “Да Ноли” вошел в состав сил дальнего прикрытия адмирала Джакино. Это соединение состояло из линкоров “Литторио”, “Андреа Дориа”, “Джулио Чезаре”, тяжелых крейсеров “Гориция” и “Тренто”, а также эсминцев “Да Ноли”, “Карабиниери”, “Алпино”, “Пигафетта”, “Аскари”, “Геииери” и “Камиция Нера”. Операция завершилась полным успехом, конвой прибыл в порт назначения, потерь не было. Кризис со снабжением в Северной Африке на время был преодолен.
Следующей операцией, в которой принял участие корабль, стало очередное конвоирование, получившее обозначение “Т-18”. 22 января из Таранто и Мессины выходят 5 тяжело груженных транспортов. Вскоре они соединяются в один конвой. В охранении находятся эсминцы “Да Ноли”, “Вивальди”, “Малокелло”, “Авиери”, “Камиция Нера” и “Гениери”. В море также находится соединение дальнего и ближнего прикрытия. В воздухе баражируют немецкие дальние истребители “Ю-88”. 24 января британские самолеты-торпедоносцы типа “Суордфиш” топят транспорт, который стал единственной потерей конвоя. В этот же день транспорты и охранение прибывают в Триполи. Возвращение в Италию прошло спокойно.
Следующая крупная операция была проведена в период с 21 по 23 февраля 1942 года. Она получила название “К-7”. В море находились два конвоя. В отдалении их прикрывало два соединения “Да Ноли” вместе с крейсерами “Банде Нере”, “Гориция”, “Тренто”, и эсминцы “Алпино” и “Ориане” составляли одно из них. Операция прошла успешно, потерь не было.
С 7 по 9 марта операция “V-5”, в море находятся три итальянских конвоя и силы прикрытия. Один из конвоев транспорт “Аллегри” и эсминцы “Да Ноли” и “Берсельери”. Корабли без происшествий добрались до Триполи. 11 апреля во время проводки очередного конвоя в Ливию “Да Ноли” столкнулся с транспортом “Хонестас”. Эсминец сначала прошел ремонт в Бриндизи, а затем в Арсенале (казенный завод ВМФ) в Специи и вернулся в состав действующего флота 15 августа 1942 года. Сначала “Да Ноли” охранял конвой в Эгейском море, а потом снова вернулся на Северо-африканский театр. 18 сентября он вместе с эсминцами “Фреччиа” и “Зено” находился в охранении 2 транспортов. Конвой был безрезультатно атакован подводной лодкой. 20 сентября корабль прибыл в порт назначения.
В ночь с 13 на 14 октября севернее мыса Бон появилось минное заграждение. “S-71” (258 мин, 286 минных защитников). Его поставили “Да Ноли”, “Пигафетта”, “Зено” и “Да Вераццано”. 19 из Неаполя в Триполи вышел конвой: 4 транспорта, эскорт эсминцы “Да Ноли”, “Пигафетта”, “Да Вераццано”, “Ориани”, “Джиоберти”, миноносцы “Центауро” и “Саггитарио”. Во время перехода конвой атаковали английские подводные лодки и потопили “Да Вераццано” и 2 транспорта. Все остальные корабли дошли до порта назначения. В ночь с 29 на 30 октября “Да Ноли”, “Пигафетта”, “Зено” и миноносец “Кастелифардо” севернее мыса Бон поставили минное заграждение “S-72” (388 мин).
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"Навигатори" на якорной стоянке

В ночь с 3 на 4 ноября эти же корабли в том же районе поставили минное заграждение “S-73” (338 мин). В ночь с 7 на 8 ноября крейсер “Аттилио Реголо” вместе с эсминцами “Да Ноли”, “Пигафетта”, “Аскари”, “Митрагльери” и “Зено” (В литературе можно встретить упоминание, что в это соединение входил и устаревший эсминец “Фабрицци”) поставил минное заграждение “S-8” (241 мин) восточнее мыса Бон. На обратном пути крейсер был торпедирован английской подводной лодкой. Какое-то время эсминцы находились в охранении “Аттилио Реголо” и после прибытия миноносцев для его дальнейшего сопровождения ушли на базу.
После разгрома Африканского корпуса у Эль-Аламейна и высадки десанта союзников во французских Северо-Африканских колониях у стран Оси оставался единственный плацдарм в Тунисе. Для прикрытия путей снабжения от союзных набегов было решено выставить сильные минные поля. В ночь с 29 на 30 ноября “Да Ноли” и вспомогательное судно “Барлетта” дважды выходили на минную постановку и поставили минное заграждение “S-91” (172 мины), “S-92” (154 мины).
2 декабря “Да Ноли” выходил на спасение уцелевших после разгрома конвоя “Н”. В ночь с 3 на 4 декабря эсминец и “Барлетта” выставили минное заграждение “S-93” (172 мины). В ночь с 11 на 12 декабря эсминцы “Да Ноли”, “Пигафетта”, “Зено”, “Аскари”, “Корацциери” и “Грекале” поставили минное заграждение “S-94” (324 мины). В январе-феврале 1943 года “Да Ноли” принимал участие в операции по перевозке немецких и итальянских солдат в Тунис и Бизерту.
В Италию эвакуировались раненые и пленные. 27 февраля в районе острова Пантелерия находился отряд итальянских военных кораблей, ставивший минные заграждения “S-101”. Во время постановки на “Да Ноли” вышло из строя рулевое устройство, во время циркуляции на его пути оказался “Зено”. Произошло столкновение. “Да Ноли” дошел до ближайшего итальянского порта и затем совершил переход в Ла-Специю, где встал к стенке Арсенала. Ремонтные работы были проведены с 15 марта по 31 июля. После чего эсминец был зачислен в состав 16- й флотилии эсминцев, базирующейся на этот порт.
Пока “Да Ноли” проходил ремонт, пал фашистский режим Муссолини, а новое правительство понимало, что продолжение войны может привести к национальной катастрофе, и начало переговоры с западными союзниками о заключении перемирия. 8 сентября 1943 года было объявлено, что оно вступило в силу. В этот же день из Специи вышли в море эсминцы “Да Ноли” и “Вивальди”. Они должны были прибыть в Чивиттакию и принять там на борт короля и итальянское правительство. Но вскоре правительство приняло решение не переезжать в Бриндизи. В это время итальянский флот получил приказ идти на Мальту. Двум эсминцам 16-й бригады приказали идти на соединение с главными силами. 9 октября около 16 часов “Да Ноли” и “Вивальди” вошли в пролив Бонифаччо, который разделяет Корсику и Сардинию. В 16.00 эсминцы атаковали немецкие баржи. Итальянцы утверждают, что некоторые из них они потопили.
Вскоре итальянские корабли попали под обстрел немецких береговых батарей. В районе 17 часов “Да Ноли” получил два попадания: один снаряд попал в носовую часть, а второй взорвался в кормовой, и из строя вышло рулевое устройство. Экипаж начал борьбу за живучесть, но корабль оказался на минном поле, прогремел взрыв, эсминец разломился на две части и затонул. Это произошло в 5 милях от маяка на мысе Пертусато. Часть экипажа спас крейсер “Аттилио Реголо” и корабли сопровождения. Во время войны “Антонио да Ноли” прошел 70466 миль и участвовал в 208 боевых походах.
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Эскадренный миноносец “Антонио да Ноли”. Апрель 1942 г. (Схема камуфляжной окраски)


[image: ]

Эскадренный миноносец “Антонио да Ноли". Сентябрь 1942г. (Схема камуфляжной окраски)



“Николосо да Рекко”


[* Николосо да Рекко – генуэзец. Жил в 14-м столетии. Находился на службе португальского короля Альфонсо IV. Исследовал Атлантику.].

Заложен 14 декабря 1927 года на верфи “Кантиери Навале Риунти” в Анконе. Стапельные работы затянулись, и он был спущен на воду только 5 января 1930 года, 20 мая 1930 года передан флоту. До 30 августа корабль проходил испытания и курс боевой подготовки. С 31 августа по 10 октября в Генуе провели работы по улучшению остойчивости, после чего он принимал участие в атлантическом походе для обеспечения перелета гидросамолетов из Европы в Южную Америку. На “Да Рекко” был поднят флаг командующего отрядом контр-адмирала Буччи. После разделения отряда на 3 группы “Да Рекко” стал флагманом 1-й группы, которая базировалась на Лас Пальмос (Канарские острова), зоной ответственности которой была Центральная Атлантика. Эта экспедиция продолжалась с 1 декабря 1930 года по 27 мая 1931 года. После возвращения на родину для корабля началась повседневная служба.
В ноябре 1931 года “Да Рекко” принял участие в торжестве по случаю 50-летия основания Морской Академии в Ливорно. 8 декабря на рейде Генуи прошла церемония вручения кораблю Боевого знамени от муниципалитета городка Рекко. В 1932 году он посетил ливийские порты, в 1933 году нанес визит в египетский порт Александрию. В это время корабль числился в 1-й флотилии скаутов, но затем переведен во 2-ю. Во время службы в этом соединении на нем держал свой флаг адмирал Джакино.
Во время гражданской войны в Испании “Да Рекко” совершил несколько походов в ее воды. Его стремительный силуэт можно было видеть на рейдах Танжера, Пальмы ди Мальорке, Малаги и других испанских портов, находившихся под властью Франко.
В сентябре 1938 года он переклассифицирован в эсминец и зачислен в состав 16-й флотилии. С октября 1939 года по апрель 1940 года находился в водах Эгейского моря.
В июне 1940 года Италия объявила войну Англии и Франции, и уже через месяц произошел бой между итальянским и британским флотами, вошедший в историю как бой у Пунта Стило (Калабрия). 9 июля, когда флоты встретились, “Да Рекко” активного участия в бою не принимал. Лето и почти вся осень прошла для корабля в повседневной службе. 28 ноября 15-я флотилия эсминцев обстреляла греческие позиции на северо- востоке острова Корфу. В операции принимали участие эсминцы “Да Рекко”, “Пессагно”, “Риботи” и приданные миноносцы “Бассини” и “Престинари”. 18 декабря греческое побережье в районе Луково обстреливали крейсера “Эугенио ди Савойя” и “Монтекукколи”, а также эсминцы “Да Рекко”, “Пигафетта” и “Риботи”. Греческие батареи вели ответный огонь по итальянским кораблям, но попаданий не добились. После этих событий для эсминца продолжился период относительно спокойной службы в составе флотилии.


[image: ]



[image: ]

"Да Рекко” на параде. 5 мая 1938 г. (фото вверху). “Да Рекко” в Специи. 1942 г.

28 марта 1941 года “Да Рекко” в составе эскадры итальянского флота принимает участие в первой фазе боя у Матапана – в бою крейсеров у Гавдоса. В середине дня он и еще ряд кораблей отделяются от эскадры и идут на базу. С 19 по 24 апреля эсминец принимает участие в постановке минных заграждений “S-ll”, “S-12” и “S-13”. 1 мая корабль участвует в постановке минного заграждения “Т”, 4-5 мая находился в составе сил прикрытия конвоев в Северную Африку и в Италию.
С 11 по 14 мая в море находился германо-итальянский конвой транспортов, 5 эсминцев охранения. Его дальнее прикрытие осуществляют крейсера “Банде Нере”, “Кадорна”, “Дука делли Абруцци”, “Гарибальди”, эсминцы “Да Рекко”, “Алпино”, “Берсальери”, “Фуцильери”, “Маестрале”, “Сирокко”, “Усодимаре”, “Пессагно”. Во время операции происшествий не было.
3 июня 1941 года “Да Рекко” принимал участие в постановке двух минных заграждений. Через полгода, в декабре 1941 года, на одном из них разыгрывается трагедия британского Мальтийского ударного соединения “К”.
28 июня 1941 года эсминец принимал участие в постановке в Сицилийском проливе минного заграждения “S-2”. 7 июля он снова входит в состав крейсерско-миноносного соединения. В ту ночь в Сицилийском проливе были поставлены минные заграждения “S-31”, “S-32”. С 12 по 23 августа “Да Рекко” вместе с однотипными кораблями поставил минные защитники к заграждениям “S-41”, “S-42”, “S-43”.
В перерыве между операциями его послали в охранение конвоя.
19 августа из Неаполя в Триполи вышли военные транспорты (бывшие лайнеры), “Эсперия”, “Марко Поло”, “Нептуния” и “Океания”, в охранении эсминцев “Да Рекко”, “Вивальди”, “Гиоберти”, “Ориани”, “Маестрале”, “Грекале” и “Сирокко”, и один миноносец. Когда конвой находился в 11 милях севернее Триполи, на протраленном фарватере он был атакован английской подводной лодкой “Юник”. Торпеды поразили “Эсперию”, и лайнер вскоре затонул. К счастью, людские потери были сравнительно небольшие. Из 1170 человек корабли охранения вытащили из воды 1139 человек. Конвой прибыл в Триполи 20 августа в 12 часов 30 минут.
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Эскадренный миноносец “Николосо да Рекко”. Август 1942г. (Схема камуфляжной окраски)
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Эскадренный миноносец “Николосо да Рекко”. Декабрь 1942 г. (Схема камуфляжной окраски)

1 сентября “Да Рекко” вышел в море из Неаполя в качестве флагмана конвоя, который состоял из 4 транспортов под охранением эсминцев “Фреччиа”, “Фольгоре”, “Дардо”, “Страле”. На полпути эскорт был усилен эсминцами “Аскари” и “Ланциери”. Вечером 3 сентября, уже в темноте, конвой был внезапно атакован мальтийскими самолетами-торпедоносцами типа “Свордфиш”. Два транспорта были торпедированы, один из них затонул, а второй серьезно поврежден. Атака оказалась внезапной, и сначала итальянские моряки решили, что их атаковала английская подводная лодка. Оставшийся на плаву транспорт был отбуксирован в Мессину эсминцем “Дардо”. 4 сентября остатки каравана прибыли в Триполи. В Неаполь “Да Рекко” вернулся охраняя очередной конвой. 6 сентября итальянские корабли были атакованы торпедоносцами, один из транспортов получил попадание, но остался на плаву, и его довели до Неаполя.
Через 10 дней “Николосо да Рекко” снова выходит в море как флагман конвоя “Океании”. 18 сентября английская подводная лодка “Апхолдер” потопила лайнеры “Океания” и “Нептуния”. Эсминец спас 2083 человека и доставил их в ливийский порт, и затем он принял участие в охранении единственного уцелевшего лайнера “Вулкания”, который без происшествий дошел до Неаполя.
12 октября из Триполи вышли эсминцы “Да Рекко” и “Сабенико” и миноносец “Каскино, на их попечении находились два транспорта и немецкий буксир. 14 октября конвой несколько раз атаковывали вражеские бомбардировщики и торпедоносцы, и один из транспортов был потоплен (15 октября). 19 октября “Да Рекко” и “Сабенико” выходят в море на помощь поврежденному транспорту “Беппе”, им удается отбуксировать его в безопасный порт. С 19 по 21 ноября “Да Рекко” принимает участие в неудачных конвойных операциях “Альфа” и “С”. В рамках операции “М-42” с 16 по 19 декабря корабль эскортирует один из конвоев. В отличие от предшествующих, она завершается успешно.
Сразу же после прибытия в итальянский порт на эсминец началась погрузка бочек с бензином. 23 декабря рейд Аугусты покинули “Да Рекко” и “Усодимаре”. Вскоре они были на рейде Триполи, где разгрузились и пошли в Италию. С 3 по 6 января 1943 года эсминец находился в охранении одного из конвоев, которые везут снабжение в Африку в рамках операции “М-43”. Операция прошла благополучно, все грузы дошли до порта назначения. Всю первую половину 1942 года “Да Рекко” эскортирует многочисленные африканские конвои: с 10 по 12 мая конвой в Ливию, а затем в охранении другого конвоя он возвращается в Италию. Потерь не было.
20 июня из Неаполя в Триполи вышел небольшой конвой: 2 транспорта “Пило”, “Рейхенфелс” (немецкий”) и эсминцы “Да Рекко” и “Страле”, миноносец “Центауро”. 21 июня в 0 часов 47 минут эсминец “Страле” по ошибке сел на мель у африканского побережья (район мыса Бон или Рос эль Ахмар). По другой версии, это произошло во время авианалета (D. Brawn Warship losses of world war two. p. 65.. “Страле” не удалось снять с мели, и 3 августа его корпус уничтожила британская подводная лодка). Авианалет действительно имел место, в нем приняли участие 15 самолетов типа “Бофорт” и “Бофайтер” (из 830-й эскадрильи, базирующейся на Мальте). Им удалось потопить немецкий транспорт.
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Эскадренный миноносец “Николосо да Рекко”. Сентябоь 1943 г. (Схема камуфляжной окраски)
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Эскадренный миноносец “Николосо да Рекко”. 1944-1949 гг. (Схема камуфляжной окраски)

Зенитным огнем “Да Рекко” было сбито 5 самолетов. Остатки конвоя прибыли в Триполи 21-го в 20.00. Кроме воздушной, существовала и подводная опасность. В период с 14 по 18 августа “Да Рекко” ушел с караваном в Северную Африку и вернулся в Италию. 15 августа на пути в Ливию английская подводная лодка “Порпойз” потопила транспорт “Леричи”.
На обратном пути конвой был атакован подводной лодкой “Турбулент”. Торпеды поразили транспорт “Нино Биксио”, который вскоре затонул. Корабли эскорта (эсминцы “Да Рекко”, “Саетта” и 3 миноносца) спасают 1664 британских пленных (на борту транспорта было 2000 пленных).
27 августа 1942 года эсминец и миноносцы “Климене” и “Поллуце” вели конвой в Тобрук (по другим данным, конвой шел в Бенгази).
Когда итальянские корабли находились у мыса Спада, они были атакованы вражеской подводной лодкой “Амбра” (“Р-35”). Торпеды поразили транспорт “Манфредо Комперия”, который вскоре затонул. Второй транспорт из состава конвоя дошел до порта назначения. 24 августа из Пирея в Тобрук вышел небольшой конвой, состоящий из 2 транспортов, и одним из кораблей охранения был “Да Рекко”.
26 августа итальянские корабли прибыли в Тобрук. “Прозерпина” стал последним танкером, доставившим в этот порт груз бензина. Очень скоро Тобрук будет захвачен англичанами.
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“Да Рекко” после войны в Тренто в 1947г. (фото вверху) и в Таранто в 1951 г.

До начала декабря эсминец охранял конвои. В конце ноября 1942 года командование итальянского флота планировало большую операцию по доставке снабжения в африканские порты. В море должны были выйти 4 конвоя (“С” в Триполи, “В” и “G” в Тунис, “Н” в Бизерту). 1 декабря все 4 конвоя находились в море, вскоре их обнаружила британская авиаразведка. На перехват с мыса Бон вышло соединение “Q” (крейсера “Аурора”, “Сириус”, “Аргонавт”, эсминцы “Куиберон” и “Квентин”). Соединением командовал контр-адмирал Харкурт, его флаг был поднят на крейсере “Аурора”. Выбор был не случайным: этим крейсером командовал капитан 1 ранга Агню, в декабре 1941 года он командовал легендарным соединением “К”. Наведение на цель осуществляли британские самолеты, которые освещали итальянский конвой. Жребий жертвы выпал на долю конвоя “Н” (3 итальянских и 1 немецкий транспорт, под охранением эсминцев “Да Рекко”, “Камиция Нера”, “Фольгоре”, миноносцев “Проционе” и “Клио”). В 0 часов 37 минут 2 декабря начался бой, вошедший в историю как бой у банки Скерко. Итальянские военные корабли сражались храбро.
“Да Рекко” два раза выходил в торпедные атаки, но вскоре он получил серьезные повреждения и потерял ход. Какое количество попаданий он получил – неизвестно. Один из британских снарядов разорвался в районе 120-мм установки, и сдетонировало несколько 120-мм снарядов. На корабле полыхали пожары, и все находившиеся на мостиках были или убиты, или серьезно обожжены. Среди последних был командир корабля и эскорта капитан 2 ранга Алдо Кочиа (после боя его наградили “Медалью де Оро”). Потери экипажа для эсминца были огромными – 118 убитых. В 1 час 35 минут англичане начали отход. За час были уничтожены эсминец “Фольгоре” и все транспорты. Кроме “Да Рекко”, был поврежден миноносец “Проционе”. Но и у англичан не все корабли вернулись на базу, днем немецкая авиация потопила эсминец “Квентин”.
“Да Рекко” продолжал бороться за живучесть, после того, как стало ясно, что дать ход невозможно, решили попросить о помощи. К счастью, резервный передатчик не пострадал. Вскоре на помощь прибыл “Пигафетта”, который отбуксировал его в Триполи.
С 3 декабря до начала января 1943 года на нем устраняли повреждения. Затем состоялся переход в Таранто. С 9 января по 26 июня 1943 года рабочие Арсенала в Таранто провели ремонтные работы и вернули корабль в строй. Незадолго до заключения перемирия “Да Рекко” эскортировал корабли, которые ставили мины в Ионическом море. Перемирие застало его в Таранто. 9 сентября из Таранто в море вышло сильное соединение итальянского флота в составе линкоров “Андреа Дориа” и “Кайо Дуилио”, крейсера “Кадорна” и “Помпео Магно”, эсминец “Да Рекко”. 10 сентября их встретил линкор “Кинг Георг V”. В этот же день они прибыли на Мальту. Во время войны корабль 176 раз выходил в море и прошел 68318 миль.
Начался новый этап в жизни корабля. Теперь он работал на победу союзников: эскортировал союзные конвои, перевозил грузы, ходил с людьми и запасными частями на Горькое Озеро в Суэцком канале, и там все это перегружалось на интернированные линкоры “Италия” и “Витторио Венето”. “Да Рекко” можно было видеть на рейде Мальты, Таранто, Неаполя и Катании. Последнюю транспортную операцию завершили 8 февраля 1946 года. Затем корабль вывели в резерв. Но с первого марта 1948 года по 15 июля 1954 года началась его служба в новом итальянском флоте. 30 июля 1954 года его исключили из списков флота и вскоре разобрали. Так закончилась жизнь последнего корабля типа “Навигатори” и единственного из них уцелевшего в огне второй мировой войны.
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Эскадренный миноносец “Николосо да Рекко”. 1944 г. (Наружный вид)

“Джиованни да Вераццано”


[*Джиованнида Вераццано родился в городе Фиренце (около 1528 года). Находился на французской службе, исследовал побережье Северной и Центральной Америки.].

Заложен 17 августа 1927 года на верфи Кантиери Навале де Кварнаро в Фиуме, спущен на воду 5 января 1930 года, вошел в состав флота 20 мая 1930 года, после чего на нем начались испытания и прохождение курса боевой подготовки.
В 1931 году на корабле провели работы по улучшению остойчивости. 4 октября 1931 года на рейде города Фиренце состоялась церемония вручения кораблю Боевого знамени. До 1933 года он базировался на Таранто и входил в состав Резервной дивизии, затем в состав 2-й флотилии эскадренных миноносцев 2-й эскадры, в 1936-1937 годах в состав 1-й эскадры, базировавшейся в Специи. В этот период времени “Джиованни да Вераццано” несколько раз посещал испанские воды. В 1936 году корабль вместе с “Зено” передали в распоряжение Военно-морской Академии в Ливорно, для штурманской практики курсантов.
15 сентября 1938 года всех “Навигатори” переклассифицировали в эскадренные миноносцы. “Да Вераццано” вместе с “Пигафеттой” и “Зено” вошел в состав 15-й флотилии эсминцев. С мая 1939 года это соединение базировалось на Лерое, зоной его ответственности были Додеканезские острова, а летом 1939 года его снова перевели в распоряжение Военно-морской академии.
С 1 мая по 30 августа 1940 года он прошел так называемую 2-ю модернизацию. Работы были выполнены Арсеналом города Специя. Пока корабль находился на заводе, Италия вступила во вторую мировую войну. 15-я флотилия эсминцев базировалась на Бриндизи, и ее театром военных действий стала Адриатика. “Да Вераццано” вместе с остальными кораблями 15-й флотилии был придан 8-й бригаде крейсеров. В начале 1941 года командование итальянского флота решило использовать эсминец для минных постановок. С 19 по 23 апреля он принимает участие в постановке минных заграждений “S-ll, “S-12, “S-13”. 1 мая эсминец совместно с другими кораблями ставил минное заграждение “Т”. Буквально через 3 дня, с 4 по 5 мая “Да Вераццано” находится в составе соединения дальнего прикрытия одного из конвоев.
3 июня соединение итальянского флота поставило два минных заграждения. “Да Вераццано” был одним из кораблей, участвовавших в этих операциях. На одном из этих заграждений оказалось британское соединение “К”, которое понесло большие потери.
28 июня постановка очередного минного заграждения “S-2”. В перерывах между постановками эсминец эскортирует конвои, а 7 июля принимает участие в постановке минных заграждений “S-31”, “S-32”. С 12 по 23 августа “Да Вераццано” вместе с однотипными кораблями выставили минные защитники к заграждениям “S-41”, “S-42”, “S-43”.
12 октября в море выходит соединение королевского итальянского флота в составе крейсера “Дука д Аоста”, “Эугенио ди Савойя”, “Монтекукколи”, эсминцы “Да Вераццано”, “Вивальди”, “Малокелло”, “Авиери” и “Камиция Нера”. Они должны были поставить минные заграждения “В” для защиты порта Бенгази. Но разведка получила информацию о выходе в море средиземноморского флота Англии. Итальянские корабли прервали операцию и пошли в базу, куда и прибыли 13 октября.
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“Да Верацано” в годы войны

С начала ноября 1941 года корабль использовался для охранения ливийских конвоев. 14 ноября из Таранто выходит в море конвой, состоящий из транспортов “Читта ди Наполи” и “Читта ди Генуя” под охраной “Да Вераццано” и “Пигафетта”.- Конвой благополучно добрался до Бенгази. Обратный переход прошел в охранении поврежденной после взрыва паров бензина подводной лодки “Атропо”, которая с большим трудом дошла до греческого порта Наварин.
29 ноября эсминец выходит в море из Таранто в охранении транспорта “Себастьяно Вениер”. В море в это время находятся несколько маленьких итальянских конвоев и охотящееся за ними британское ударное соединение “К”. “Да Вераццано” едва не разделил судьбу “Алвизе да Мосто”. Его и конвой спасло то, что английские корабли сначала обнаружили и потопили “Адриатико”. 1 декабря на борту эсминца было 66 человек, спасенных с “Адриантико”. 2 декабря конвой дошел до Бенгази.
15 января 1942 года корабль прибывает на верфь-строитель. Там он проходит очередной ремонт, во время которого на нем устанавливается активная гидроакустическая станция. Работы были завершены 5 мая 1942 года. “Да Вераццано” снова возвращается к эскортированию конвоев. С августа корабль эскортирует многочисленные конвои из Пирея в бухту Суда (остров Крит), а осенью возвращается на Ливийский маршрут.
26 сентября из Таранто в Бенгази вышел конвой, эскорт которого состоял из эсминцев “Да Вераццано” и “Лампо” и 4 миноносцев. 27 сентября подводная лодка “Амбра” торпедировала транспорт “Барбаро”. Ночью 28 сентября авиационная торпеда поразила транспорт “Унионе”. “Барбаро” был взят на буксир “Лампо”, а “Унионе” “Да Вераццано” и они дошли до Наварина. В ночь со 2 на 3 октября “Да Вераццано” выставил в районе мыса Бон 194 минных защитника. В ночь с 13 на 14 октября в составе 15-й флотилии эсминцев он участвовал в минной постановке севернее мыса Бон (минное заграждение “S-71”).
Последний поход эсминца начался 17 октября 1942 года, когда из Неаполя вышел небольшой конвой: три транспорта, 2 корабля охранения “Пигафетта”, “Да Вераццано” и “Гиоберти”. Они соединились с другим конвоем, вышедшим из Палермо: танкером “Сатурно” и эсминцами “Да Ноли”, “Аскари” и “Фабрица”. 19 октября конвой находился южнее острова Пантелерия, где активно действовали британские подводные лодки. В 12.53 (по другим данным, в 13.00) итальянские корабли были атакованы подводной “Анбендинг” (лейтенант Марс). Одна торпеда поразила транспорт “Беппе”, вторая попала в “Да Вераццано”. Эсминец начал маневр уклонения, но безуспешно, взрыв произошел в кормовой части корабля. Разрушения были серьезными. Вскоре на помощь тонущему эсминцу прибыл миноносец “Сагиттарио”. “Джиованни да Вераццано” затонул в 15 часов 30 минут в точке с координатами 35°52’N. 12°02’0st. Он успел 148 раз сходить в боевые походы, пройдя 42713 миль.
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Эскадренный миноносец “Джиованни да Вераццано”. Август 1942 г. (Схема камуфляжной окраски)

“Ланцеротто Малокелло”


[* Ланцеротто Малокелло родился в городе Верацце на рубеже 13-14 веков. Исследователь Атлантического океана.].

Заложен 30 августа 1927 года на верфи Кантиери Ансальдо в Генуе, спущен на воду 14 марта 1929 года, 18 января 1930 года вошел в состав итальянского королевского флота. С 13 июля по 16 октября на корабле были проведены работы по улучшению остойчивости, так называемая 1-я модернизация. После прохождения курса боевой подготовки 1 декабря в составе эскадры контр-адмирала Буччи корабль пересек Атлантику и в составе 2-группы обеспечивал трансатлантический перелет гидросамолетов и в конце мая 1932 года вернулся в Италию. В ноябре этого года корабль участвует в торжествах по случаю 50-летия Военно-морской Академии. 8 декабря на рейде Генуи состояла церемония вручения Боевого знамени от лица жителей города Верацце. С августа 1932 года “Малокелло” зачислен в состав 2-й бригады.
Во время гражданской войны в Испании корабль ходил в его воды и оказывал помощь мятежникам генерала Франко. В сентябре 1938 года переклассифицирован в эсминец и зачислен в состав 4-го дивизиона. В июле 1939 года, вместе с “Да Мосто” был стационером в Танжере. С января по март 1940 г. корабль прошел модернизацию на верфи ОТО в Ливорно, после чего зачислен в состав 14 флотилии эсминцев. В составе этого соединения принимает участие в бою у Калабрии, а затем участвует в охранении конвоев. С 23 июля по 3 августа 1940 года итальянский флот провел 3 конвоя в Триполи.
7 октября эсминец вместе с однотипными кораблями выходит на минную постановку, но из-за аварии механизмов ему пришлось вернуться в базу. Через месяц, 9 ноября 1940 года, 14-я флотилия эсминцев “Малокелло”, “Вивальди”, “Да Ноли” выходит в море и берет курс на Сицилийский пролив для перехвата британских кораблей. Выход оказался неудачным – контактов с противником не было. В ночь с 7 на 8 января 1941 года принимал участие в постановке минных заграждений “Х-2” и “Х-3”. Затем снова участвует в охранении конвоев. Так, 2 апреля из Триполи в Неаполь выходит конвой: 5 немецких транспортов в охранении 3 эсминцев типа “Навигатори”. На переходе “Малокелло” и “Вивальди” имели контакт с вражеской подводной лодкой. Через месяц, с 4 по 5 мая, эсминец находился в охранении конвоя “Виктория”. С 14 по 16 июля из Италии в Триполи шел конвой из 5 транспортов, в охранении эсминцев “Малокелло”, “Фуцильери” и “Алпино”, и 3 миноносцев. 15 июля английская подводная лодка “Р-33” потопила транспорт “Барбариго” южнее острова Пантелерия. Остальные транспорты дошли до порта назначения.
Атака “Р-33” интересна тем, что лодка на конвой была наведена британской радиоразведкой. Информацию о времени выхода и маршруте конвоя получили из расшифрованных итальянских радиограмм. 30 июля из Неаполя в Триполи вышел конвой: лайнеры “Нептуния”, “Океания”, “Марко Поло”, под охраной “Малокелло” и 3 миноносцев. В 13.00 1 августа конвой, не потерявший ни одного корабля, прибыл в Триполи.
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Эскадренный миноносец "Ланцеротто Малокелло". Кают-компания офицеров.

Всю вторую половину 1941 года эсминец эскортирует конвои. 12 октября “Малокелло” в составе минно-заградительного соединения выходит в море. Но минное заграждение “В” так и не было поставлено. Итальянцам стало известно о выходе в море Средиземноморского флота Британии, и они приняли решение о прекращении операции и возвращении на базу. Конец октября-ноябрь 1941 года корабль провел, эскортируя африканские конвои. Из них самым ответственным был конвой из Таранто в Бенгази. 19 ноября 1941 года в море вышли вспомогательные крейсера “Читта ди Палермо” и “Читта ди Туниси”, на котором находились 1453 немецких и итальянских военнослужащих, под эскортом эсминцев “Малокелло” и “Зено”.
Вечером 20-го на “Читта ди Туниси” произошла авария механизмов. Конвой разделился на две группы: “Малокелло” и аварийный вспомогательный крейсер пошли на остров Крит в бухту Суда. Там был проведен ремонт и затем корабли прибыли в Бенгази. 26-го конвой ушел в Триполи (на вспомогательный крейсер погрузили 276 пленных англичан). Обратный путь в Италию был без происшествий. С 17 по 19 декабря корабль находился в охранении конвоя (операция “М-41”). С 3 по 5 января 1942 года в рамках операции “М-43” “Малокелло” и 4 миноносца эскортируют конвой: транспорт и танкер из Триполи в Неаполь. С 22 по 24 января корабль находился в охранении конвоя, идущего в Африку в рамках операции “Т-18”. Ранним утром 24-го на подходах к Триполи самолет-торпедоносец “Суордфиш” потопил транспорт “Виктория”. Атака была внезапной, самолета никто не заметил. Командир эскорта приказал эсминцам “Малокелло” и “Гениери”, а также миноносцу “Касторе” начать охоту на несуществующую вражескую подводную лодку.
21 февраля в Триполи были направлены два конвоя, в рамках операции “К-7”. В море также находилось крейсерское соединение дальнего прикрытия. Один из конвоев состоял из трех транспортов, под охранением эсминцев “Малокелло”, “Вивальди”, “Премуда”, “Зено” и “Страле” и миноносца
“Палладе”. Переход прошел без происшествий, все корабли прибыли в порт назначения. 16-18 марта операция “Сирио” – проводка из Мессины в Триполи конвоя из 2 транспортов, в охранении эсминцев “Малокелло”, “Вивальди” и “Зено”. Операция закончилась успешно.
С 11 по 13 апреля ночами эсминцы “Малокелло” и “Вивальди” ходили на минные постановки. Юго-западнее Мареттимо (западная Сицилия) были поставлены минные заграждения “S-51”, “S-52”, в каждом по 180 мин. Затем корабль вернули на ливийские маршруты. С 5 по 6 мая “Малокелло” перевозил войска из Неаполя в Триполи. Через месяц он принял участие в бою с охранением британского конвоя “Гарпун”. В начале июня на рейде Палермо (остров Сицилия) была сосредоточена 7-я дивизия крейсеров адмирала Да Зары (крейсера “Эугенио ди Савойя”, “Монтекукколи”, эсминцы “Малокелло”, “Вивальди”, “Премуда”, “Аскари” и “Ориани”).
11 июня гибралтарский конвой “Гарпун” был обнаружен итальянской подводной лодкой. В 21 час 30 минут 7-я дивизия вышла в море -“рандеву” с англичанами должно было состояться на рассвете. 15 июня, точно в рассчитанное время, противники обнаружили друг друга. Итальянский адмирал направил двух “Навигатори” для атаки транспортов. “Вивальди” и “Малокелло” энергично выполнили свою атаку. Эсминцы флотилии “Блэнкни” быстро пошли в контратаку, последовал долгий бой. В ходе этого боя 2 итальянских эсминца добились нескольких попаданий в корабли противника. Однако в 6.20 “Вивальди” получил попадание в котельное отделение, потерял ход, загорелся, но все же продолжал отстреливаться.
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“Малокелло" в Трапани


[image: ]

Эскадренный миноносец “Ланцеротто Малокелло”. Март 1943г. (Схема камуфляжной окраски)

“Малокелло” маневрировал вокруг поврежденного эсминца. Но ближе к 7.00 англичане неожиданно развернулись и ушли, хотя обстановка для них была исключительно благоприятной. Как позднее стало известно, британские эсминцы получили приказ срочно идти на помощь группе “Каира”. Используя преимущество неожиданной передышки на “Вивальди”, сумели отремонтировать одну турбину, и он медленно пошел к Пантеллерии в сопровождении “Малокелло” (М.А. Брагадин. “Битва за Средиземное море: Взгляд побежденных, стр. 283). Корабли не без приключений дошли до Пантеллерии. Что касается боя с конвоем, итальянские корабли не смогли его уничтожить, но им удалось оттянуть на себя корабли эскорта, чем воспользовалась немецкая авиация.
Остаток июня и июль 1942 года прошли для корабля в рутинной службе. В начале августа англичане спланировали еще одну конвойную операцию “Пьедестал”- из Гибралтара на Мальту. Планировалось также вывести с острова два пустых транспорта. Итальянцы в свою очередь усиливали минные заграждения. “Малокелло” должен был поставить минное заграждение “St-1” (104 мины) у мыса Бон. Его сопровождал миноносец “Климене”. Во время постановки итальянские корабли обнаружили и сами были обнаружены кораблями британского соединения “Y” (2 эсминца и 2 транспорта). Но боя не было, противники приняли друг друга за вишистов. Следует отметить, что положение итальянцев было худшим, на палубе “Малокелло” находились мины.
В конце августа эсминец прибыл в Специю, где встал к стенке арсенала. Помимо прочего, были проведены работы по установке немецкой радиолокационной станции “FuMo-26” и гидроакустической станции. В январе 1943 года работы завершили. К тому времени положение стран Оси резко ухудшилось – Ливия была потеряна и единственным плацдармом в Северной Африке оставался Тунис. Войска приходилось перебрасывать на эсминцах. В январе-феврале “Малокелло” успел три раза сходить в эти походы. 23 марта 1943 года на рейде Паццуоли находились эсминцы “Малокелло”, “Панкальдо” и “Каммиция Нера”. Вскоре они вышли в море для встречи с эсминцем “Аскари”. На борту каждого эсминца находилось около 350 немецких военнослужащих.
На следующий день рано утром итальянские корабли находились в 28 милях севернее мыса Бон. В 7.28 (по другим данным, в 7.30) в районе миделя на “Малокелло” раздался взрыв английской мины, поставленной “Эбдиелом”. Эсминец разломился пополам. “Аскари” выполнил блестящий маневр, подошел к той чати, где находилась большая часть людей, и снял их. В 8 часов 45 минут “Малокелло” затонул. “Аскари” начал выходить с минного поля, но подорвался на 3-х минах и затонул. С двух эсминцев спасли 53 моряка и 100 немецких солдат. 397 итальянских моряка и 550 солдат Вермахта погибли.
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“Леоне Панкальдо" на достройке (фото вверху) и в доке

“Леоне Панкальдо”


[*Леоне Панкальдо (1488 или 1490-1538 гг.). Родился в городе Савона. Принимал участие в экспедиции Магеллана, на борту ‘Тринидада ". Погиб в кораблекрушении в устье реки Ла-Плата.].

Заложен 7 июля 1927 года на верфи Кантиери Навале дел Тиррено в Рива Тригозо, спущен на воду 5 февраля 1929 года, вошел в состав флота 30 ноября 1929 года. “Леоне Панкальдо” проходил испытания, когда было принято решение о модернизации кораблей этой серии. Работы на нем провели с мая по сентябрь 1930 года арсеналом города Специя.
С 1 декабря 1930 года по 27 мая 1931 года принимал участие в Атлантическом походе. 8 декабря 1931 года в Генуе ему было вручено Боевое знамя. С 1936 по 1938 год корабль постоянно ходит к испанскому побережью для оказания помощи мятежникам генерала Франко. 5 сентября 1938 года переклассифицирован в эсминец и вошел в состав 15-й флотилии эсминцев, приписанной ко 2-й эскадре, базирующейся на Таранто. В июне 1939 года передан в распоряжение учебного отряда в Поле. В конце 1939-начале 1940 годов на арсенале города Специи прошел так называемую 2-ю модернизацию. После возвращения в состав действующего флота “Панкальдо” перевели в состав 14-й флотилии эсминцев, приписанной к 9-й бригаде линкоров (тип “Витторио Венето”). 10 июня 1940 года зачислен в состав 15-й флотилии эсминцев. 9 июля 1940 года корабль принял участие в бою у Калабрии (Пунта Стило). После того, как британский линкор “Уорспайт” добился попадания одним снарядом главного калибра в линкор “Джулио Чезаре”, итальянцы начали отходить. Отход прикрывали эсминцы, в том числе и “Панкальдо”. Они выполнили безрезультатную торпедную атаку и поставили дымовую завесу. После боя “Панкальдо” получил приказ идти в Аугусту, куда прибыл 10 июля.
Вечером над рейдом появились вражеские самолеты-торпедоносцы. Это была 813-я и 824-я эскадрильи с авианосца “Игл”. Первые три торпеды прошли мимо и взорвались на берегу. Четвертая поразила корабль и взорвалась в носовом котельном отделении. “Панкальдо” затонул очень быстро. Время гибели корабля 21 час 40 минут, потери экипажа составили 16 человек, оказавшиеся в зоне поражения торпеды. Так как “Панкальдо” затонул на мелководье, то уже 26 июля начались спасательные работы. 1 августа 1941 года они были успешно завершены, и затем на месте был проведен первоначальный ремонт повреждений. 27 октября буксиры “Валенте” и “Энрики” повели “Панкальдо” в Геную. Там у стенки завода на нем продолжили работы. Вскоре его признали боеспособным. 17 ноября 1942 года корабль прибыл в JIa-Специю.
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“Леоне Панкальдо" в Венеции (фото вверху) и на рейде п. Аугуста после подъема в августе 1941 г

Местный арсенал выполнил работы по установке гидроакустической станции и итальянской радиолокационной станции ЕС-3/ter "Gufo».
12 декабря его передали флоту, и корабль провел короткий курс боевой подготовки в Тирренском море. В конце февраля он прибыл в Трапани – командование итальянского флота решило использовать корабль на Тунисском маршруте. Второй период его службы был коротким.
23 марта он вышел в море в составе соединения эсминцев (тогда были потеряны “Малокелло” и “Аскари”). Через месяц 25 апреля 1943 года “Панкальдо”, “Пигафетта” и немецкий “ZG-3” (“Гермес”) выходят в море, 26 апреля прибывают в Тунис и в тот же день уходят обратно с ранеными. Практически сразу же началась подготовка к еще одному переходу. На этот раз соединение состояло из эсминцев “Панкальдо”, “Лампо” и “ZG-3”.
Интересно отметить, что все три уходящих корабля уже по одному разу гибли. На борту “Панкальдо” было 300 немецких солдат и военные грузы. 30 апреля корабли вышли в море. Первый раз вражеская авиация атаковала корабли в 9 утра (по другим данным, первый авианалет начался в 10 часов 12 минут), западнее Пантеллерии. В налете участвовали самолеты-торпедоносцы. Затем эсминцы еще несколько раз атаковывались союзной авиацией. Около 11 часов во время очередного налета американской авиации “Панкальдо” получил серьезное повреждение и затонул в 12 часов 30 минут. Это произошло в 2-х милях от мыса Бон. Потери экипажа составили 124 погибших, потери среди немецких военнослужащих оказались огромными. Чуть позже погиб “Лампо”, до Туниса дошел только “ZG-3”.
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Эскадренный миноносец “Леоне Панкальдо”. Февраль 1943 г. (Схема камуфляжной окраски)

“Эмануэле Пессагно”


[* Эмануэле Пессагножил на рубеже 15-16 столетий. Уроженец Гз ну и. Принимал участие в экспедиции Франческо де Аммейды к мысу Доброй Надежды. Служил королю Португалии, исследовал Индийский океан, участвовал в завоевании Индии.].

Заложен 9 октября 1927 года на верфи Кантиери Навале Риунти в Анконе, спущен на воду 12 августа 1929 года, в состав флота вошел 10 марта 1930 года.
1 мая начались работы по улучшению остойчивости. 23 сентября 1930 года работы завершили. С декабря по май 1931 года скаут находился в заграничном плавании и осуществлял обеспечение перелета гидросамолетов через Атлантику. Районом его патрулирования стали африканские воды. “Пессагно” и “Усодимаре” составляли так называемую 3-ю группу. В конце 1932 года он и “Да Мосто” пересекают Атлантику и посещают порты Южной Америки. После возвращении в Италию корабль зачислили в состав 2-й флотилии, 2-го флота, а в 1935 году передали в распоряжение адмирала, командующего дивизией подводных лодок. После начала гражданской войны в Испании корабль действует в южной части Средиземного моря, оказывая помощь националистам генерала Франко. В середине 1938 года возвращается в Италию. В августе 1938 года сменил крейсер “Куарто” в качестве флагмана 6-го дивизиона.
В начале сентября 1938 года переклассифицирован в эсминец и зачислен в состав 16-й флотилии эсминцев. После этого “Пессагно” базировался на Таранто. В июне 1939 года он принимает участие в оккупации Албании. С 2 января по 31 марта 1940 года корабль находился в арсенале города Специи и прошел так называемую 2-ю модернизацию. С началом войны в начале июля 1940 года он выходит в море вместе с главными силами флота. 16-я флотилия эсминцев на этот выход была временно приписана к 5-му дивизиону линкоров “Джулио Чезаре” и “Конте ди Кавур”. После того, как в “Джулио Чезаре” попал 381-мм снаряд, итальянцы начали отход. “Пессагно” ставил дымовую завесу и стрелял торпедами по английским кораблям. После этого боя 16-я флотилия эсминцев была приписана к 8-й дивизии крейсеров (“Гарибальди” и “Абруцци”) и в составе этого соединения “Пессагно” действовал у греческого и албанского побережий.
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"Пессагно” у Тренто

В октябре 1940 года, во время налета британской авианосной авиации на Таранто, был легко поврежден, и его ремонт занял всего несколько дней. 28 ноября эсминец вместе с другими кораблями обстреливал греческое побережье. 28 декабря “Пессагно” принимал участие в подобной операции, в ней, кроме эсминцев, принимали участие и крейсера. Обстрелу подверглось греческое побережье в районе Луково.
Первые три месяца 1941 года прошли для корабля в повседневной службе. В конце марта 1941 года “Пессагно” вышел в море в составе сильного соединения итальянского флота. Этот выход закончился боем у Матапана. Эсминец принимал участие в бою крейсеров у Гавдоса. После начала налетов британской авиации вместе с крейсерами “Гарибальди и “Абруцци” был отправлен на базу в Бриндизи. С 19 по 23 апреля принимал участие в минно-заградительных операциях “S-ll”, “S-12” и “S-13”, восточнее мыса Бон. 1 мая “Пессагно” участвует в постановке минного заграждения “Т”. С 11 по 14 мая эсминец находился в соединении дальнего прикрытия итало-германского конвоя. 28 июня он выходит в море в составе минно-заградительного соединения (поставлено минное заграждение “S-2”). 7 июля в этом же районе были поставлены минные заграждения “S-31” и “S-32”.
С 1 по 23 августа “Пессагно” принимал участие в постановке минных защитников к заграждениям “S-41”, “S-42”, “S-43”, с 29 августа по 2 сентября находился в охранении войскового конвоя (лайнеры “Нептуния”, “Океания”, “Вулкания”). Переход в Африку и назад прошел без происшествий. 16 сентября “Пессанго” выходит в море в составе эскорта конвоя, состоящего из тех же лайнеров. Ранним утром 18 сентября британская подводная лодка “Апхолдер” потопила лайнеры “Нептуния” и “Океания”. “Пессагно” принял на борт 2083 человека. Перегруженный эсминец с трудом добрался до Триполи. В октябре – начале ноября 1941 года “Пессагно” 4 раза перевозил немецкие войска в Бенгази из портов Италии. В первых двух операциях принимали участие “Да Ноли” и “Зено”. В третьей и четвертой “Зено” и “Вивальди”. Всего было перевезено 3192 военнослужащих, а расход топлива в этом походе для всех кораблей составил 2123 тонны. Командование итальянского флота признало, что это очень много, в особенности, если учесть начавшийся топливный кризис.
Кроме топливного страны Оси в Средиземном море столкнулись еще с одним кризисом. Он был вызван активными действиями англичан против конвоев. В Северную Африку попадало слишком мало снабжения и командование итальянского флота спланировало большую конвойную операцию. “Пессагно” принял в ней участие. После того, как британская авиация торпедировала крейсер “Абруцци”, он вошел в состав соединения, пришедшего к нему на помощь. Несмотря на все усилия англичан, поврежденный крейсер был приведен в порт.


[image: ]

Эскадренные миноносцы типа “Навигатори”. Наружные виды кораблей в годы второй мировой войны "Леоне Панкальдо" в 1943 г (вверху), “Эмануэле Пессагно" с грузом мин на борту в 1943 г. (в центре) и “ Николосо да Рекко ” в 1944-45 гг.

Но сама конвойная операция закончилась неудачно, в Африку прибыли несколько транспортов и крейсер “Кадорна” с грузом бензина. Англичане в это время перешли в наступление, и положение войск Оси в Северной Африке оказалось катастрофическим. 8 ноября эсминец “Пессагно” и “Вивальди” доставили в Африку груз бензина, но этого явно не хватало. 12 декабря была проведена операция “М-41”. “Пессанго” стал флагманским кораблем эскорта, состоявшего из трех эсминцев. Конвой благополучно прибыл в порт назначения.
Ободренное командование итальянского флота моментально спланировало и провело вторую подобную операцию “М-42”. С 17 по 19 декабря “Пессагно” находился в охранении конвоя: 3 транспорта и 7 эсминцев, и миноносец. Большую часть пути с конвоем шел немецкий транспорт “Анкара”, созданный для перевозки локомотивов в Южную Америку. Лебедки корабля позволяли производить разгрузку в необорудованных портах. Но вместо локомотивов на корабль погрузили немецкие танки “Т-3” и “Т-4”. После расформирования конвоя “Пессагно” и “Вивальди” отконвоировали транспорт “Пизани” в Триполи.
С 21 по 23 февраля 1942 года эсминец участвует в операции “К-7” и находился в охранении конвоя, состоящего из трех транспортов. Конвой дошел до Африки без потерь, так как налеты вражеской авиации были отбиты истребителями “Люфтваффе”. В этом походе “Усодимаре” и “Чирче” потопили вражескую подводную лодку “Р-38”. С 16 по 18 марта эсминец принимал участие в операции “Сирио”. “Пессагно” вместе с другими кораблями охранял два транспорта на ливийском маршруте. Операция закончилась благополучно. Всю весну корабль курсировал между итальянскими и африканскими портами.

Эскадренные миноносцы типа “Навигатори” (Расположение артиллерийского и минного вооружения в различные периоды службы)
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1929-1931 гг. (6 120/50 мм, 2 40/39 мм, 6 533 мм ТА)
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1930-1931 гг. (6 120/50 мм, 2 40/39 мм, 4 13,2 мм, 4 533 мм ТА)
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1939-1940 гг. “Николосо da Рекко", “Ланцеротто Малокелло”, “Леоне Панкальдо”, “Антонио Пигафетта”, “Антониотто Усодимаре", “Уголино Вивальди" и "Николо Зено". (6 120/50 мм, 2 40/39 мм, 8 13,2 мм АУ и 4 533 мм ТА)
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1940-1942 гг. “Антонио да Ноли", “Алвизе да Мосто”, “Джиованни да Верацано", “Эмануэлле Пессагно", “Лука Тори го” (6 120/50 мм, 2 40/39 мм, 8 13,2 мм АУ и 6 533 мм ТА)
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1942 гг. "Антонио да Ноли”. (6 120/50 мм, 2 37/54 мм, 7 20/65 мм АУ и 3 533 мм ТА)
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1942 гг. "Джиованни да Верацано", “Эмануэле Пессагно". (6 120/50 мм, 7 20/65 мм, иб 533 мм ТА)

Последним походом стала проводка конвоя из Таранто в Бриндизи. 27 мая в море вышли эсминцы “Пессагно” и “Пигафетта” и 2 транспорта. 28 мая конвой обнаружил британский самолет-разведчик с острова Мальта. Информация, вероятно, была передана подводным лодкам. Лодка “Турбулент” (капитан 3 ранга Липтон) заняла позицию перехвата. В 3 часа 11 минут (по другим данным, в 3 часа 30 минут) 29 мая с лодки были выпущены торпеды, которые поразили “Пессагно” и транспорт. В эсминец попали две торпеды, одна в носовую часть, вторая в районе миделя, и корабль быстро затонул. С него спасли 86 человек, в том числе и командира капитана 3 ранга Даллаи. “Эмануэле Пессагно” затонул в 85 милях по пеленгу 332° от Бенгази.

Эскадренные миноносцы типа “Навигатори” (Расположение артиллерийского и минного вооружения в различные периоды службы)
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1942 г. “Антониотто Усодимаре" (6 120/50 мм, 7 20/65 мм, 4 533 мм ТА)
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1942-1943 гг. "Ланцеротто Малокелло”, "Леоне Панкальдо , "Антонио Пигафетта”, “Уголино Вивальди” и “Николо Зено”. (6 120/50 мм, 2 37/54 мм, 7 20/65 мм АУ и 2 533 мм ТА)
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1942 г. “Николо да Рекко”. (6 120/50 мм, 2 37/54 мм, 7 20/70 мм АУ и 2 533 мм ТА)
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1943 г. “Николо да Рекко”. (6 120/50 мм, 2 37/54 мм, 9 20/70 мм АУ и 3 533 мм ТА)
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1943 г. “Антонио Пигафетта" (6 120/50 мм, 2 37/54 мм, 9 20/70 мм АУ и 3 533 мм ТА)
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1943 г. “Леоне Панкальдо” (6 120/50 мм, 2 37/54 мм, 9 20/70 мм АУ и 2 533 мм ТА)

“Антонио Пигафетта”


[* Антонио Пигафетта – уроженец города Виченца (год рождения точно не известен – 1480 или 1491). Участник первой кругосветной экспедиции Ф. Магеллана. Привел единственный уцелевший корабль в Испанию.].

“Антонио Пигафетта” стал последним построенным кораблем серии. Заложен на верфи Кантиери Навали дел Куарнаро в Фиуме 29 декабря 1928 года, спущен на воду 10 ноября 1929 года. Во время постройки на корабле были проведены работы по изменению формы надстройки и улучшению остойчивости. 1 мая 1931 года он вошел в состав флота. После прохождения испытаний и курса боевой подготовки зачислен в 3-ю флотилию 1-й эскадры. 4 октября 1931 года на рейде Венеции была проведена церемония вручения Боевого знамени от города Виченце.
В 1932 году “Пигафетта” передан в 1-ю флотилию эсминцев 1-й эскадры. В 1934 году переведен в состав 2-й эскадры и стал флагманом 2-й флотилии. В 1935 году передислоцирован в Эгейское море, базировался на Леросе. В 1938 году, оказывая помощь франкистам, “Пигафетта” действовал в районе Гибралтарского пролива и у побережья Южной Испании, а базировался в Танжере. 5 сентября 1938 года зачислен в состав 14-й флотилии эсминцев. В мае 1939 года переведен в Эгейское море.
После возвращения в Италию, 20 января 1940 года прибыл в Ла-Специю, у стенки местного арсенала прошел модернизацию. Работы завершили 27 апреля 1940 года. Вступление Италии во вторую мировую войну застало эсминец в Таранто. В это время он входил в состав 15-й флотилии эсминцев, приписанной к 8-й дивизии крейсеров.
В начале июля 1940 года корабль участвовал в выходе в море итальянского флота, закончившегося боем с анг- 
личанами у Калабрии (Пунта Стило). С 27 июля по 1 августа “Пигафетта” вместе с крейсерами 4-й бригады находился в дальнем прикрытии ливийского конвоя (операция “T.V.L”).
6 августа в Сицилийском проливе у о. Пантеллерия было выставлено активное минное заграждение “7AN”. В операции принимали участие крейсера 4-й бригады “Да Барбиано” и “Ди Джуссано”, эсминцы “Пигафетта” и “Зено”. Всего поставили 394 мины. В охранении кораблей, ставивших мины, находились 4 миноносца. 10 января 1941 года на этом заграждении подорвался британский эсминец “Галлант”, но был отбуксирован на Мальту и вскоре исключен из списков королевского флота.
28 ноября “Пигафетта” в составе эскадры обстреливал греческое побережье. 18 декабря в составе другого соединения обстреливал греческое побережье в районе Лукова. Первые месяцы 1941 года прошли для корабля в охранении многочисленных ливийских конвоев. С 19 по 24 апреля 1941 года “Пигафетта принимал участие в постановке минных заграждений: “S-ll”, “S-12, “S-13” восточнее мыса Бон, 1 мая принимал участие в постановке минного заграждения “Т” у Триполи. С 4 по 5 мая 1941 года корабль находился в составе сил дальнего прикрытия большого ливийского конвоя, получившего название конвой “Виктория”. “Пигафетта” принимал участие в потоплении подводной лодки “Эск”. 28 июня 1941 года он участвовал в постановке минного заграждения “S-2” в Сицилийском проливе.
7 июля в том же районе было поставлено минное заграждение “S-32”.
С 12 по 23 августа “Пигафетта” участвует в постановке минных заграждений “S-41”, “S-42”, “S-43”, “S-44”. Мины были поставлены в Сицилийском проливе. Постановка заграждений не была основным занятием эсминца, в основном он участвовал в проводке бесчисленных ливийских конвоев. 12 октября “Пигафетта” в составе соединения выходит на постановку минного заграждения “В” у Бенгази. После того итальянская разведка получила информацию о том, что британский Средиземноморский флот вышел в море, и операция была прекращена.
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Ограждение ходового мостика на “Антонио Пигафетта” 1942 г.

В середине ноября войска Оси на африканском фронте испытывают недостаток в снабжении. Итальянский флот делал все возможное, чтобы переломить ситуацию. 14 декабря из Таранто выходит небольшой конвой: два транспорта, охранение – два эсминца типа “Навигатори”. Корабли дошли до Бенгази и вернулись в Италию. “Пигафетта” сразу же совершает молниеносный бросок в Таранто, где принимает 47 тонн бензина в бочках и перевозит его в Бенгази. В подобных операциях прошел конец 1941 года. В наступившем 1942 году командование итальянского флота приняло решение провести в Африку конвой с очень сильным охранением. Эта операция получила название “М-43” и была проведена в период с 3 по 6 января. Конвой благополучно прибыл в Африку. “Пигафетта” находился в составе сил дальнего прикрытия.
Следующую операцию провели с 22 по 25 января. Она получила название “Т-18”. Соединение дальнего прикрытия состояло из линкора “Кайо Дуилио”, эсминцев “Пигафетта”, “Ориани”, “Сирокко” и “Аскари”. Конвой, потеряв один транспорт, прибыл в Африку. Во время следующей операции “V-5” (7-9 марта 1942 года) в охранении транспортов “Биксио” и “Джулиани” находился и “Пигафетта”. После разгрузки в Бенгази был сформирован обратный конвой из 4 транспортов, 1 эсминца и 4 миноносцев. 8 марта он вышел в море. 9 марта в эскорт вступили эсминцы “Пигафетта” и “Сирокко”. Переход прошел благополучно. Транспорты в это время перевезли и 470 военнопленных англичан, и 110 “нежелательных” гражданских лиц, ранее проживающих в Ливии.
29 мая “Пигафетта” принял на борт уцелевших после гибели эсминца “Пессагно” и транспорта “Капо Арио”. В середине июня 1942 года англичане попытались провести на Мальту два конвоя. На перехват александрийского конвоя вышла сильная эскадра в составе линкоров “Литторио”, “Витторио Венето”, крейсеров “Гориция”, “Гарибальди” “Дука д Аоста”, эсминцев “Пигафетта”, “Легионарио”, “Фолгоре”, “Фреччиа”, “Саетта”, “Алпино”, “Берсальере”, “Митраглиери”, “Авиери” “Гениери”, “Каммиция Нера”, “Караццери”. Им не удалось навязать англичанам бой. Корабли подвергались постоянным британским авианалетам. В 6 часов 16 минут торпеда, сброшенная с одного из “Бофортов” поразила крейсер “Тренто”. Он потерял ход. “Пигафетта” пытался его буксировать. В 10 часов 10 минут крейсер был торпедирован вражеской подводной лодкой “Амбра” (Р-35) и после взрыва погребов затонул. Эсминец подобрал уцелевших.
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“Антонио Пигафета" в Трапани. 1942 г.

Затем “Пигафетту” вернули на ливийские маршруты. С 21 по 23 июля он вместе с эсминцем “Премуда” отконвоировал транспорт “Пило” из греческого порта Наварин в Бенгази, с 18 по 19 сентября совместно с “Да Вераццано” участвует в конвое транспорта “Фосколо”. Во время этого перехода все английские атаки были успешно отбиты. С 3 по 4 октября сопровождает конвой (транспорт “Валфорита”), совместно с эсминцами “Камиция Нера” и “Саэтта”, из Таранто в Бенгази. Но из-за аварии в механизмах транспорта конвой был вынужден зайти на Корфу. После ремонта переход продолжили.
В ночь с 13 на 14 октября “Пигафетта” вместе с двумя кораблями 15-флотилии поставили минное заграждение “S-71” севернее мыса Бон. 19 октября, когда корабль находился в охранении конвоя, британская подводная лодка потопила эсминец “Да Вераццано” и транспорт “Беппе”, “Пигафетта” отконвоировал два транспорта “Капо Орса” и “Титания” в Триполи. 20 октября в 12.00 “осколки” конвоя прибыли в Триполи.
В ночь с 29 на 30 октября эсминец принимал участие в постановке минного заграждения “S-72” (севернее мыса Бон). В ночь с 3 на 4 ноября в том же районе было поставлено минное заграждение “S-73”. “Пигафетта” был флагманом минно-заградительного соединения. Эту же функцию корабль выполнил в ночь на 8 ноября. Когда итальянские корабли поставили минное заграждение “S-2”, на обратном пути соединение атаковала британская подводная лодка “Анраффлед”, в результате был оторван нос у крейсера “Аттилио Реголо”. Остальные корабли минно-заградительного соединения охраняли поврежденный крейсер, пока не подошли миноносцы.
2 декабря “Пигафетта” буксировал тяжело поврежденный эсминец “Да Рекко” в Трапани. А в ночь с 4 на 5 декабря 1943 года “Пигафетта” принимал участие в постановке минного заграждения “S-93”. Начало 1943 года прошло для корабля в походах с войсками в Тунис – он 5 раз принял участие в подобных операциях. 26 апреля 1943 года три эсминца “Гермес” (немецкий), “Панкальдо” и “Пигафетта” перевозили войска из Паццуоли в Тунис. На борту находились немецкие и итальянские военнослужащие. Когда корабли проходили севернее мыса Бон, их атаковала союзная авиация. Одна из бомб взорвалась рядом с бортом “Пигафетты”, но, несмотря на повреждения, он дошел до Туниса, выгрузил войска и вернулся в Италию.
30 апреля 1943 года эсминец встал к стенке одного из судостроительных заводов Гаеты. С 15 мая “Пигафетта” проходит ремонт на верфи в Неаполе. В этот же день он был зачислен в 16-ю флотилию эсминцев. С 28 июня корабль находился у стенки завода Кантиери Навали дель Куарнаро в Фиуме. 8 сентября Италия заключила перемирие с западными союзниками. Но Фиуме был вскоре оккупирован немецкими войсками. 10 сентября 1943 года экипажу удалось вывести из строя главную энергетическую установку корабля, и служба “Пигафетта” под итальянским флагом завершилась. За 213 похо-. дов эсминец прошел 70675 миль.
Но все же после ремонта 14 октября 1944 года эсминец вошел в состав немецкого флота под названием “ТА-44”. Сначала корабль числился в составе 1-й эскортной флотилии, затем его перевели в состав 9-й флотилии миноносцев, и он выполнил несколько боевых походов в водах Адриатики. 17 февраля 1945 года его потопила в Триесте английская авиация. В октябре 1947 года его подняли и продали на слом.
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Эскадренный миноносец “Антонио Пигафетта” . Август 1942 г. (Схема камуфляжной окраски)

“Лука Тариго”


[* Лука Тариго. Генуэзец, купец и авантюрист. Жил во второй половине 14 века. В 1374 году путешествовал по Волге и Дону.].

Заложен 30 августа 1927 года на верфи “Кантиери Ансальдо” в Генуе Сестри, спущен на воду 12 мая 1929 года, вошел в состав флота 16 ноября 1929 года. С июня по сентябрь 1930 года “Тариго” находился на верфи-строителе, где были выполнены работы в рамках так называемой “первой модернизации”. Затем прошли короткие испытания, и 3 октября он возвращается в состав действующего флота.
С 1 декабря 1930 года по 18 марта 1931 года “Тариго” принимал участие в большом Атлантическом походе, целью которого было обеспечение группового трансатлантического перелета, и входил в первую группу, зона ответственности которой была в Центральной Атлантике. В ноябре “Тариго” принимал участие в торжествах по случаю 50- летия военно-морской академии в Ливорно. 8 декабря на рейде в Генуе провели церемонию вручения кораблю Боевого знамени от жителей лигурийских городов. В первые годы службы корабль входил в состав 2-й эскадры (флота), он часто перечислялся из одной бригады и флотилии в другую.
Помимо боевой подготовки, “Тариго” использовался и для визитов. В марте 1932 года прошел визит в Монако, в декабре посещение греческих островов Фалеро и Корфу. Во время гражданской войны в Испании “Тариго” был стационером в Пальма ди Мальорка (1938 год) и Барселоне (1939 год). 5 сентября 1938 года он был переквалифицирован в эсминец и зачислен в 14-ю флотилию. После возвращения из испанских вод был зачислен в 16-ю флотилию, которая действовала в Эгейском море. С 6 мая по 16 августа 1940 года “Тариго” находился у стенки одного из заводов города Ливорно, на нем проводились работы в рамках второй модернизации.
Первый боевой поход “Тариго” состоялся 5 сентября. В составе 16-й флотилии он находится в охранении конвоя из 2 транспортов, идущих в Северную Африку. Конвой благополучно пришел в Африку. 10 сентября конвой выходит в море и идет в Италию. Во время перехода сигнальщики с “Тариго” обнаружили дрейфующую мину, которая была расстреляна огнем зенитных автоматов.
С 18 по 20 сентября переход очередного конвоя в Африку и назад в Италию. В составе конвоя транспорты “Марко Поло*’ и “Эсперия”, в охранении – эсминцы “Тариго”, “Малокелло”, “Да Ноли”, миноносцы “Канторе” и “Престинаре”. С 24 по 28 сентября проводка очередного конвоя в Африку, те же транспорты, под охранением эсминцев 16-й флотилии, усиленной эсминцами “Борея” и “Аквилоне”. Конвой благополучно прибыл в Африку и вернулся в Италию. В период с 7 по 10 октября эсминец в составе 14-флотилии эсминцев поставил минные заграждения “4АК”(восточнее мыса Бон) и “М-3” (южнее Мальты). На заграждении “4AN” погиб английский эсминец “Хиперион” (существует и другая версия причин его гибели: это атака итальянской подводной лодки “Серпенте”).
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В Африке. Высадка нового пополнения немецкому экспедиционному корпусу с одного из кораблей типа “Навигатори”.

Конец 1940 года прошел для корабля в повседневной службе. В ночь с 7 на 8 января 1941 года он в составе соединения принимает участие в постановке минных заграждений “Х-2” и “Х-3” (севернее мыса Бон). 5 февраля из Неаполя вьтпгел конвой (лайнеры “Эсперия”, “Конте Россо”, “Марко Поло”, “Галитея”), охранение эсминцев “Тариго”, “Фреччиа”, “Саетта”. 6 февраля рандеву с крейсером “Джиованни Делле Банде Нера”, и 7 февраля прибытие в Триполи (на обратном пути эскорт усилен еще одним эсминцем и миноносцем). 9 февраля конвой прибыл в Неаполь, лайнеры доставили 5000 беженцев. С 3 по 6 марта 1941 года конвой из Неаполя в Триполи (4 немецких транспорта, 1 итальянский), охранение – эсминцы “Тариго”, “Фреччиа” и миноносец “Касторе”. Конвой благополучно прибыл в порт назначения и вернулся в Италию.
1 апреля 1941 года из Италии в Триполи вышел конвой из транспортов (бывшие трансатлантические лайнеры) “Конте Россо”, “Марко Поло”, “Эсперия” и “Виктория”, под охраной эсминцев “Тариго”, “Балено”, “Эуро”. На переходе эскорт был усилен миноносцами “Партенопе” и “Поллуце”. Конвой также благополучно дошел до порта назначения и вернулся назад. 13 апреля из Неаполя вышел конвой из немецких транспортов “Адана”, “Арта”, “Аэгина” и “Изерлон”, итальянского транспорта боезапасов “Сабаудия”, под охранением эсминцев “Тариго” (брейд-вымпел командира эскорта капитана 2 ранга Пьеро да Кристофаро). 15 апреля конвой обнаружил самолет-разведчик с Мальты. На перехват вышло мальтийское ударное соединение капитана 1 ранга Мака: эсминцы “Джервис”, “Янус”, “Нубиэн” и “Мохаук”. Итальянская авиаразведка не обнаружила британские корабли. 16 апреля в 1 час 59 минут англичане обнаружили конвой в районе банки Керкенна, и первые 20 минут боя эсминцы королевского флота расстреливали корабли конвоя. В 2 часа 23 минуты “Нубиэн” обнаружил “Тариго”.
В ходе короткого боя больше повезло англичанам. Им удалось добиться попаданий в мостик и кормовую часть корабля. Вскоре на горизонте появились “Джервис” и “Мохаук”. Первый же залп “Джервиса” попал в мостик. Командир “Тариго” капитан 2 ранга Де Кристофаро был тяжело ранен, ему оторвало ногу. Но он продолжал командовать кораблем, пока не умер от потери крови. В 2 часа 30 минут один из младших лейтенантов с “Тариго” выпустил торпеды. Одна из них поразила “Мохаук” под орудием “Y” (одно из кормовых орудий), кормовая часть была оторвана. Британский эсминец остановился, но продолжал обстреливать транспорт (возможно, это был “Арта”). Затем “Мохаук” дал ход, но в это время в него попала вторая торпеда.
С 2 часов 47 минут до 2 часов 59 минут произошел бой между “Янусом” и “Тариго”. Итальянский эсминец был тяжело поврежден, англичане решили, что с ним покончено, и прекратили огонь. Но в 3 часа 11 минут израненный “Тариго” выпустил торпеду, и она пршла под мостиком “Джервиса”. Командир английского соединения капитан 1 ранга Ман приказал добить “Тариго”. “Янус” подошел на 2000 ярдов и открыл огонь по “Тариго”. В средней части итальянского корабля прогремел взрыв, и вскоре он затонул с большим креном на правый борт. Затем “Янус” добил покинутый командой “Мохаук”. Были потоплены все транспорты и два эсминца. Так англичане разгромили конвой. Могила “Тариго” и “Мохаука” находится в районе банки Керкена.
Командира конвоя капитана 2 ранга Де Кристофаро посмертно наградили Золотой медалью за храбрость и в его честь назвали один из эсминцев серии “Команданте”. Во время войны итальянские водолазы обследовали “Мохаук” и подняли с него ряд предметов и документов.



“Антониотто Усодимаре”


[* Антониотто Усодимаре (1415-около 1461 года). Уроженец города Ноли. Находился на службе принца Энрико. Вместе с Да Моего исследовал африканское побережье.].

Заложен 1 июня 1927 года на верфи Кантиери Одеро Сестри в Генуе, спущен на воду 12 мая 1929 г, вошел в состав флота 21 ноября 1929 года (по другим данным, 16 ноября 1929 года) и сразу же был возвращен на завод, где на нем провели работы по улучшению остойчивости. В конце 1930 – начале 1931 года участвовал в Атлантическом походе, для обеспечения трансатлантического перелета гидросамолетов. Входил в состав 3-й группы, действовавшей у побережья Африки.
10 августа 1934 года во время перехода из Остии в Неаполь произошло столкновение с пароходом “Палладе”. Нос парохода вошел в борт эскадренного миноносца в районе носовой 120-мм артиллерийской установки. “Усодимаре” отбуксировали в Неаполь, и местный завод выполнил ремонтные работы. Во время гражданской войны в Испании оказывал помощь мятежникам генерала Франко. В 1938 году “Усодимаре” был переквалифицирован в эсминец и зачислен в состав 16-й флотилии эсминцев. Он стал однйм из двух кораблей серии, не проходивших так называемую вторую модернизацию.
В июне 1940 года Италия вступила во вторую мировую войну. В июле 1940 года “Усодимаре” принимал участие в бою у Пунта Стило (Калабрия). Всю вторую половину 1940 года эсминец охранял конвои на африканском маршруте. 1 февраля 1941 года около порта Бриндизи “Усодимаре” столкнулся с транспортом “Виминале”, после чего встал на ремонт в Арсенал города Таранто и вернулся в строй в марте. После ремонта его вернули на ливийские маршруты. С 11 по 14 мая “Усодимаре” входит в состав сил дальнего прикрытия конвоя. 3 июня северо-восточнее Триполи итальянское соединение поставило два минных заграждения, на одном из них разыгралась трагедия английского соединения “К”.
В операции принимал участие “Усодимаре”. С 29 августа по 4 сентября “Усодимаре” эскортировал конвой, состоящий из трансатлантических лайнеров. Эта операция закончилась благополучно, все лайнеры прибыли в Африку и благополучно вернулись в Италию. Следующая подобная операция закончилась катастрофой: 16 сентября британская подводная лодка “Апхолдер” потопила лайнеры “Нептуния” и “Океания”. “Усодимаре” спас 485 человек и отконвоировал в Триполи, а затем в Неаполь уцелевший “Вулкания”.
С 2 по 5 октября он был одним из кораблей охранения конвоя из 6 транспортов. В последний день перехода конвой был атакован английскими самолетами-торпедоносцами с Мальты. Им удалось потопить транспорт
“Риасто”, груженный бензином в бочках. В октябре корабль охранял очередной конвой. С 13 по 19 декабря “Усодимаре” принимал участие в операции “М-41” и “М-42”. Во время подготовки операции “М-41” британская подводная лодка “Атмост” потопила 2 транспорта, охраняемых “Усодимаре” и “Да Рекко”. Операцию прекратили после того, как подводная лодка торпедировала линкор“Витторио Венето”. Во время второй операции “Усодимаре” входил в состав дальнего прикрытия (линкоры “Андреа Дорна”, “Джулио Чезаре” и “Литторио”, тяжелые крейсера “Гориция” и “Тренто” и 10 эсминцев). 17 декабря это соединение сражалось с британской эскадрой (первый бой в заливе Сырт). Конвой все же прибыл в Африку.
23 декабря эсминцы “Усодимаре”, “Да Рекко” и “Вивальди” доставили в Триполи из Аугусты груз бензина. С 3 по 6 февраля 1942 года эсминец принимал участие в операции “М-43”. На этот раз корабль находился в охранении одного их конвоев, который благополучно дошел до Африки. С 21 по 23 февраля эсминец находился в охранении конвоя, который шел с Корфу в Триполи (3 транспорта под охранением эсминцев “Усодимаре”, “Пессагно”, “Сирокко”, “Маестрале” и миноносца “Чирче”). Когда конвой подходил к Триполи, гидроакустик миноносца обнаружил подводную лодку. “Чирче” пошел в атаку, затем к охоте присоединился “Усодимаре”. В 10 часов 50 минут сигнальщики итальянских кораблей наблюдали признаки гибели лодки, нефтяные пятна, обломки, пузыри воздуха. Так закончила жизнь английская “Р-38”. В этот же день конвой прибыл в порт назначения.
До апреля 1942 года “Усодимаре” охранял бесчисленные африканские конвои. В первых числах апреля произошло столкновение с немецким транспортом “Анкара”. Эсминец сначала прибыл в Мессину, затем в Таранто. Местный арсенал с 9 апреля до конца апреля выполнил все необходимые работы. Весь май 1942 года эсминец ходил между итальянскими портами и Африкой. 8 июня из Палермо в море выходит небольшой конвой: 2 транспорта в охранении “Усодимаре”, “Премуда” и миноносца “Чирче”. В 21 час 20 минут произошла трагедия: “Усодимаре” был торпедирован своей же подводной лодкой “Алаги”, разломился пополам и в 21 час 25 минут затонул. Из его экипажа спасли 135 человек. Место гибели “Антониотто Усодимаре” – в 72 милях севернее мыса Бон, в точке с координатами 38°09’N/1 l°00’0st.
Почему это произошло? К трагедии привело неблагоприятное стечение обстоятельств, так как командир подводной лодки лейтенант Пуччини не был проинформирован о прохождении через его позицию конвоя. К тому же головным шел “Премуда”, бывший югославский лидер “Дубровник”, построенный в Англии и обладающий британским силуэтом, и потому командир лодки был уверен, что атакует вражеские корабли.
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Эскадренный миноносец “Антониотто Усодимаре”. Март 1942г. (Схема камуфляжной окраски)

“Уголино Вивальди”


[* Уголино Вивальди, генуэзский мореплаватель, жил в 13 столетии, исследовал Атлантику и африканское побережье.].

Заложен на верфи Кантиери Одеро в Генуе Сестри 16 июня 1927 года (по другим данным, 16 мая 1927 года), спущен на воду 9 января 1929 года, вошел в состав флота 6 марта 1929 г. С апреля по октябрь арсенал города Специи выполнил работы по улучшению остойчивости корабля. С 1 декабря 1930 года по 18 марта 1931 года “Вивальди” участвовал в большом атлантическом походе для обеспечения группового перелета гидросамолетов, входил в состав 1-й группы и базировался на Лас Пальмос (Канарские острова). В ноябре 1931 года принимал участие в праздновании 50-летия Военно-морской Академии в Ливорно. 8 декабря того же года на рейде Генуи жители этого города вручили кораблю Боевое знамя. После чего для корабля началась повседневная служба: боевая подготовка, визиты в различные средиземноморские порты.
С 1936 года по 1938 год находился в испанских водах. В сентябре 1938 года переквалифицирован в эсминец. 25 октября 1938 года прибыл в арсенал города Специи для прохождения работ в рамках второй модернизации. 3 февраля 1939 года корабль вернулся в состав флота и зачислен в состав 14-й флотилии эсминцев 2-й эскадры. В конце гражданской войны в Испании посетил Болеарские острова. В составе флотилии принимал участие в оккупации Албании, действовал в Адриатике.
После того, как Италия вступила в войну, 10 июля 14-я флотилия эсминцев: “Вивальди” и “Панкальдо”, “Да Ноли” была перебазирована в Таранто. В начале июля эсминец принимал участие в бою у Пунта Стило (Калабрия). После этого боя флотилию перевели в сицилийский порт Аугуста. Из этого порта “Вивальди” с однотипными кораблями выходил на противолодочное патрулирование. 1 августа с этой же целью в море находились “Вивальди”, “Да Рекко”, “Усодимаре”, “Пессагно”. Итальянские корабли шли строем фронта.
В 23 часа сигнальщики “Вивальди” обнаружили силуэт неизвестной подводной лодки. Командир эсминца приказал увеличить ход и изменить курс. Через 5 минут нос “Вивальди” вошел в борт субмарины, которая быстро затонула. После допроса принятых на борт подводников выяснилось, что это была британская подводная лодка “Освальд”. Всего спасли 52 английских моряка из 55 находившихся на борту. Субмарина затонула в 12 милях от мыса Спартивенто. 3 августа “Вивальди” прибыл в Таранто, экипаж “Освальда” отправился в лагерь для военнопленных, а эсминец встал к стенке местного арсенала. Ремонт закончили 7 сентября.
С 7 по 10 октября эсминец принимал участие в постановке минного заграждения “4 AN”. 9 ноября он вместе с однотипными кораблями выходит в море на перехват вражеских кораблей, в конце ноября находится в охранении конвоя: лайнеры “Эсперия” и “Марко Поло”. Переход в обе стороны прошел без происшествий.
С 14 по 15 декабря “Вивальди” снова в охранении войскового конвоя: лайнеры “Эсперия”, “Марко Поло”, “Конте Россо”. Переход из Палермо в Триполи и возвращение в Италию прошли без происшествий. В ночь с 7 на 8 января 1941 года он принимал участие в постановке минного заграждения “Х-2” и “Х-3”. После этого эсминец поставили на ливийские маршруты, и он эскортировал конвои. Самым важным из них был (с 25 по 27 февраля) переход из Неаполя в Триполи 4 немецких и 1 итальянского транспортов под охраной “Вивальди” и миноносцев “Проционе”, “Орса”, “Каллиопа”. Переход прошел без происшествий.
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Эскадренный миноносец “Уголино Вивальди”. 1943 г. (Схема камуфляжной окраски)

С 2 по 3 апреля охранение очередного африканского конвоя из 5 немецких транспортов. Во время перехода атаковал вражескую подводную лодку. С 4 по 5 мая эсминец в охранении войскового конвоя “Виктория”.
13 августа “Вивальди” вышел из Неаполя в охранении очередного конвоя. У одного из 120-мм орудий по вине экипажа произошел затяжной выстрел, имелись человеческие жертвы, и корабль вернулся в порт.
В начале октября “Вивальди” сняли с ливийских маршрутов. Он вошел в состав минно-заградительного соединения, которое должно было поставить минное заграждение “В”. 12 октября итальянское соединение вышло в море. Но уже 13, после получения информации о наличии в море английского Средиземноморского флота, вернулось на базу. Затем “Вивальди” принимал участие в двух операциях по перевозке немецких солдат в Африку: с 3 по 5 ноября и с 10 по 11 ноября.
С 20 по 22 ноября эсминец участвовал в большой конвойной операции. Она закончилась неудачей. На последнем ее этапе корабль находился в охранении поврежденного крейсера “Дука дегли Абруцци”. “Вивальди” принимал участие и в следующих больших удачных конвойных операциях: “М-42” (16-19 декабря), “М-43” (3-6 января), “Т-18” (22-24 января), “К-7” (21-23 февраля, “V-5” (7-9 марта). С 11 по 13 апреля 1942 года эсминец принимал участие в постановке двух минных заграждений у побережья Сицилии.
5 мая из Неаполя и Бриндизи вышли 3 транспорта, в море их встретили эсминцы “Вивальди” и “Турбине”, миноносцы “Пегасо”, “Косенц”, “Чирче”. 7 мая в 17 часов 30 минут конвой атаковала английская подводная лодка “Протеус”.
Ее атаковали “Вивальди” и “Пегасо” (по другим данным, на лодку охотились “Вивальди” и “Турбине”). Во время перехода на итальянских кораблях была получена радиограмма, в которой сообщалось о том, что в море находится флотилия британских эсминцев, которые могли угрожать конвою. Но 11 мая английские корабли были уничтожены немецкой авиацией, и итальянский конвой беспрепятственно прибыл в порт назначения.
14 июня “Вивальди” в составе крейсерской эскадры выходит на перехват английского мальтийского конвоя “Гарпун”. 15 июля во время боя с кораблями охранения, известного как бой у Пантелерии, “Вивальди” тяжело повредили, и он потерял ход. Сначала его буксировал “Малокелло”, потом “Премуда”. 17 июня эсминец привели в Триполи и там провели первоначальный ремонт. Затем “Вивальди” перешел в Неаполь и 10 июля встал к стенке местного завода. Параллельно с ремонтом на корабле установили гидроакустическую станцию и провели подготовку к установке радиолокационной станции итальянского производства ЕСЗ “Gufo”. 15 мая 1943 года работы завершили. “Вивальди” зачислили в 16-ю флотилию эсминцев, но на самом деле он действует вместе с немецкими минными заградителями “Поммерн” и“Бранденбург”. [* С июля по сентябрь 1943 года этим кораблем командовал капитан 2 ранга Гельмут Бриль. Летом 1941 года он был командиром минно-заградительной группы “Кобра", на выставленных им на Балтике минах погибли многие советские корабли.]
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“Николо Зено" перед выходом на боевое задание. На палубе находятся минные защитники. 1940 г.

С мая по октябрь эти корабли поставили несколько десятков минных заграждений.
1 сентября “Вивальди” прибыл на одну из генуэзских верфей для прохождения очередного ремонта. Работы окончили 8 сентября. В этот же день он вместе с “Да Ноли” выходит в море. 9 октября в проливе Бонифачио итальянцев атаковали немецкие корабли, но около 17 часов по ним открыли огонь и немецкие береговые батареи. Один из снарядов разорвался в котельном отделении № 1. Произошел разрыв трубопровода, и эсминец “выполз” за пределы досягаемости огня батарей. В 19 часов удалось запустить два котла, корабль дал ход и пошел на соединение с группой: “Реголо” (крейсер, 3 эсминца, эскортный миноносец), но вскоре был атакован немецкой авиацией, снова потерял ход и затонул в ночью 10 сентября.
Командир корабля и старший механик погибли, отказавшись покинуть корабль. “В последний раз их видели салютующими флагу, когда корабль уже тонул” (М.А. Брагадин, цит. соч., стр. 447). Всего спасли 60 человек (в спасательной операции принимали участие корабли группы “Реголо” и британская подводная лодка “Спортсмен”).
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Эскадренный миноносец “Николо Зено”. Ноябрь 1941 г. (Схема камуфляжной окраски)
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Эскадренный миноносец “Николо Зено”. Ноябрь 1942 г. (Схема камуфляжной окраски)

“Николо Зено”


[* Николо Зено, итальянский мореплаватель исследователь Северной Атлантики. Жил в 14 столетии. Умер в начале 15 столетия в Генуе.].

Заложен 5 июня 1927 года на верфи Кантиери Навали дель Куарнаро в Фиуме, спущен на воду 12 августа 1928 года, построен 27 мая 1930 года. Испытания корабля прошли неудачно, возникли проблемы с главной энергетической установкой. С 29 июля по 7 октября 1930 года арсенал в Специи выполнил работы в рамках первой модернизации. После окончания работ началась повседневная служба. В августе 1931 года корабль стал флагманом дивизии скаутов. 4 октября 1931 года на рейде Венеции прошла церемония вручения кораблю Боевого знамени. В 1934 году “Зено” был переведен из 2-й эскадры в 1-ю. В 1936-1937 гг. состоялось несколько походов в испанские воды.
В 1938 году переклассифицирован в эсминец. С апреля 1939 года в составе 15-й флотилии эсминцев базировался в Леросе и действовал в Эгейском море. Со 2 по 30 апреля 1940 года прошел вторую модернизацию. В июне 1940 года Италия вступила в войну. В начале июля 1940 года произошло первое большое столкновение – бой у Пунта Стило (Калабрия). “Зено” участвовал в этом сражении.
С 27 июля по 1 августа “Зено” вместе с “Малокелло”, “Пигафеттой” и крейсерами “Да Барбиано” и “Ди Джуссано” находился в дальнем прикрытии трех ливийских конвоев. Эта операция получила название “TVL”. Все транспорты благополучно прибыли в порт назначения. Ночью 6 августа эсминец в составе соединения участвовал в постановке минного заграждения “7AN” у Пантеллерии.
Всю вторую половину 1940 года и первые месяцы 1941 года корабль выполнял различные задания. С 19 по 23 апреля 1941 года “Зено” принимал участие в постановке серии минных заграждений в Сицилийском проливе “S-ll”, “S-12”, “S-13”. Их усилили в ночь с 23 на 24 апреля. 1 мая в составе крейсерско-миноносного соединения он поставил минное заграждение “Т” у Триполи. С 4 по 5 мая 1941 года “Зено” находился в составе соединения, прикрывающего важный африканский конвой, так называемый конвой “Виктория”. Во время перехода “Зено” вместе с “Пигафетта” потопил вражескую подводную лодку “Эск” западнее Специи. Конвой прибыл в Африку без потерь.
С 12 по 13 августа эсминец вместе с однотипными кораблями принимал участие в постановке серии минных защитников к заграждениям “S-41”, “S-42”, “S-43”, “S-44”. В начале октября 1941 года эсминец в качестве быстроходного транспорта два раза перевозил войска в Бенгази. С 19 по 21 ноября он и “Малокелло” находились в охранении перевозивших итальянских солдат вспомогательных крейсеров “Читта ди Палермо” и “Читта ди Туниси”. На переходе у “Читта ди Туниси” произошла авария в энергетической установке, и он был вынужден зайти в ближайший порт для ремонта. Его сопровождал “Малокелло”, но “Читта ди Палермо” вскоре прибыл в Бенгази. С 26 по 30 ноября “Зено” перевез 80 тонн бензина из Таранто в Бенгази.
С 16 по 30 декабря эсминец участвовал в большой конвойной операции “М-42”. В конце декабря произошло столкновение с транспортом “Веттор Пизани”. Ремонтные работы выполнил арсенал города Таранто. В конце января “Зено” вернулся в строй. С 21 по 23 февраля 1942 года эсминец принимал участие в большой конвойной операции “К-7”, с 16 по 18 марта в операции “Сирио” (конвой транспортов “Рейченфельс” и “Веттор Пизани”). С 4 по 6 июня находился в охранении транспортов “Унионе” и “Равелло”.
14 июня он в составе дивизии крейсеров выходит в море на перехват британского конвоя, но из-за аварий механизмов вернулся в базу (он был не один, подобная участь постигла и “Гиоберти”). Эти два корабля не принимали участия в удачном для итальянцев бою у Пантеллерии. После короткого ремонта эсминец вернулся на африканскую трассу и сопровождал бесчисленные африканские конвои. Так, с 5 по 7 октября он эскортировал в Бенгази транспорт “Сестриери”. Доставленный груз имел огромное значение, он состоял из топлива, боеприпасов и запчастей к технике. В ночь с 13 на 14 октября эсминец участвовал в постановке севернее мыса Бон минного заграждения “S-71”. Затем снова началась проводка конвоев. В ночь с 7 на 8 ноября “Зено” участвовал в постановке минного заграждения “S-8”. На обратном пути британская подводная лодка торпедировала крейсер “Аттилио Реголо”.
В ночь с 11 на 12 декабря корабль в составе соединения эсминцев принимал участие в постановке минного заграждения “S-94”. В начале 1943 года он перевозит немецких и итальянских военнослужащих в Тунис. 28 февраля 1943 года во время постановки минного заграждения “S-101” в Сицилийском проливе “Зено” столкнулся с “Да Ноли”. Его привели в Специю. Работы по ремонту повреждений начались 15 марта. 15 августа корабль зачислили в 16-ю флотилию эсминцев. 8 сентября из- за невозможности вывода из Специи, “Зено” был затоплен экипажем. В 1948 году поднят и разобран на месте. Во время войны “Николо Зено” прошел 57856 миль и выполнил 182 боевых задания.

Из книги “Superdestroyers" с. 24-25

“Навигатори” были типичными представителями “скаутов” первой мировой войны – больше, чем эсминцы, но меньше, чем крейсера. Во время учений мирного времени они обычно использовались как малые крейсера, а не как представители торпедных сил. Они обычно взаимодействовали с крейсерами типа “Ди Джуссано”. Также уделялось внимание еще одной идее: использованию их как лидеров для 32 миноносцев типа “Спика”. Позже “Навигатори” были переклассифицированы в эсминцы и составили 3 “squadriglia” (флотилии), из 15с которыми Италия вступила во вторую мировую войну, и их приписали к “Divisioni” (бригадам) линкоров и крейсеров.
Но реальность войны изменила эти планы, и “Навигатори” в основном стали использоваться для охранения конвоев, задачей, ставшей теперь главной. Они очень хорошо показали себя при выполнении этих заданий, для которых не проектировались. Этому помогли большие водоизмещение, вооруженнее и дальность плавания, чем у эсминцев более новых проектов. Следует отметить, что не последним по важности доводом в пользу “Навигатори” были лучшая остойчивость и хорошие мореходные и маневренные качества. При этом они выполняли и ранее отработанные задачи, то есть были лидерами эсминцев и миноносцев. Их военная служба показывает, что они могли успешно выполнять различные задачи по охранению тяжелых кораблей, обстрелы вражеского побережья, установки минных заграждений, перевозки войск, боеприпасов, предметов снабжения, топлива и спасения.
Они постоянно ходили через Средиземное море. Некоторые из них прошли около 70000 миль, и при этом дальность маршрута составляла до 500 миль!
Эти цифры меняют укоренившийся миф, который возникает всякий раз, когда заходит речь о проводке конвоев из Италии в Северную Африку, о пассивности итальянского флота, отдавшего инициативу врагу. Каждый день военные корабли Италии выходили в море. С июня 1940 года по январь 1943 года в Ливию было проведено 993 конвоя. В порты назначения прибыли 91% войск, 85% военного снаряжения и 80% топлива. С января по апрель 1943 года, во время доставки снаряжения итало-немецкой армии в Тунисе, было проведено 276 конвоев, и, несмотря на подавляющее превосходство союзников, доставлено 91% военных грузов. Каждый конвой в среднем состоял из 2 транспортов, а охранение – 2,2 военных корабля. Кроме этого, за 39 месяцев в Грецию и Албанию проведено множество конвоев, а их потери составили 0,072% в людях и 0,36% в материалах. 756 конвоев проведены вдоль побережья Северной Африки.
Если рассматривать ведение Италией войны на море на стратегическом и тактическом уровне через выполнение этой задачи, то становится ясно, что многие традиционные аргументы послевоенных историков фальшивы. Например, отказ от захвата Мальты не имел никакого влияния на проводку конвоев, так как не изменилось положение с топливом для кораблей и с наличием у противника радиолокационных станций. Эти факторы теперь признаны более важными.
Да, правда, что военное снаряжение прибывало на фронт медленно и в ограниченном количестве из-за атак на конвои, правда и то, что часто танкеры и транспорты выходили в море с неполной загрузкой. Но они все-таки выходили в море!
Моряки и корабли хорошо показали себя в этой войне, во время которой “Навигатори” оказались непревзойденными.
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Эскадренный миноносец “Антонио Пигафетта”. 1943 г. (Наружный вид)
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Эскадренный миноносец “Ланцеротто Малокелло”. 1943 г. (Наружный вид)



Иностранные аналоги эскадренных миноносцев типа “Навигатори”


Тип “Шакал” (Франция). 5 ед.
Головной построен в 1926 году. Водоизмещение: 2160 т (стандартное), 3098 т (в полном грузу), размерения: 126,8x11,2x3,65 м.
Механизмы: 5 котлов Du Temple, 2 турбины Rateau. Мощность механизмов 50000л .с., скорость хода 35 узлов, дальность плавания 2900 миль со скоростью 16 узлов.
Вооружение: 5 130-мм, 2 75-мм, 6 550-мм ТА.
Экипаж: 195 человек.

Тип “Бизон” (Франция). 6 ед.
Головной построен в 1929 году. Водоизмещение: 2474т (стандартное), 3251 т (в полном грузу), размерения: 130,2x11,76x4,03 м.
Механизмы: 4 котлов Пено, 2 турбины с зубчатой передачей, мощность механизмов 64000 л.с., скорость хода 35,5 узлов, запас топлива 581 т (нефти), дальность плавания 3450 миль со скоростью 14,5 узлов.
Вооружение: 5 139-мм, 4 37-мм, 4 13,2-мм, 6 550-мм торпедных аппаратов, 2 бомбомета, 2 бомбосбрасывателя.
Экипаж: 230 человек.

Тип “Кодрингтон” (Англия). 1 ед.
Построен в 1930 году. Водоизмещение: 1564 т (стандартное), 2041 т (в полном грузу), размерения: 104,5x10,29x3,76м.
Механизмы: 3 Адмиралтейских котла, 2 турбины Парсонса, мощность механизмов 39000 л.с., скорость хода 35 узлов, запас топлива 432 т (нефти), дальность плавания 4800 миль со скоростью 15 узлов.
Вооружение: 5 120-мм, 240-мм, 8 533-мм торпедных аппаратов.
Экипаж: 185 человек.

Тип “Трайбл” (Англия). 16 ед.
Головной построен в 1938 году. Водоизмещение: 1883 т (стандартное), 2559 т (в полном грузу), размерения: 114,9x11,1x2,75 м.
Механизмы: 3 Адмиралтейских котла, 2 турбины Парсонса, мощность механизмов 44000 л.с., скорость хода 36 узлов, запас топлива 532 т (нефти), дальность плавания 5700 миль со скоростью 15 узлов.
Вооружение: 8 120-мм, 4 40-мм, 8 12,7-мм (пулемета), 4 550-мм торпедных аппаратов.
Экипаж: 190 человек.

Тип “Фубуки” (Япония). 20 ед.
Головной построен в 1928 году. Водоизмещение: 1778 т (стандартное), 2159 т (в полном грузу), размерения: 118,41x10,36x3,2м.
Механизмы: 4 котла Канпон, 2 турбины Канпон, мощность механизмов 50000 л.с., скорость хода 35 узлов, запас топлива 482 т (нефти), дальность плавания 5000 миль со скоростью 14 узлов.
Вооружение: 6 127-мм, 2 13-мм (пулемета), 9 610-мм торпедных аппаратов.
Экипаж: 197 человек.

Тип “Дубровник” (Югославия). 1 ед.
Построен в 1932 году. Водоизмещение: 1910т (стандартное), 2845 т (в полном грузу), размерения: 113,2x10,66x3,22 м.
Механизмы: 3 котла Ярроу, 2 турбины Парсонса и 1 маршевая турбина, мощность механизмов 42000 л.с., скорость хода 37 узлов, запас топлива 528 т (нефти), дальность плавания 6600 миль со скоростью 13 узлов.
Вооружение: 4140-мм, 2 84-мм, 6 40-мм, 6 533-мм торпедных аппарата, 40 мин заграждения.
Экипаж: 200 человек.

Тип “Чуррука” (Испания). 7 ед.
Головной построен в 1929 году. Водоизмещение: 1560 т (стандартное), 2120 т (в полном грузу), размерения: 101,5x9,68x3,2м.
Механизмы: 4 котла Ярроу, 2 турбины Парсонса, мощность механизмов 42000 л.с., скорость хода 36 узлов, запастоплива 508 т (нефти). Дальность плавания 4500 миль со скоростью 14 узлов.
Вооружение: 5 120-мм, 1 76-мм, 4 пулемета, 6 533-мм торпедных аппаратов.
Экипаж: 175 человек.

Тип “Портер” (США). 8 ед.
Головной построен в 1936 году. Водоизмещение: 1863 т (стандартное), 2638 т (в полном грузу), размерения: 116,5x11,28x3,12м.
Механизмы: 4 котла Бабкок и Вилкокс, 2 турбины, мощность механизмов 50000 л.с., скорость хода 37 узлов, запас топлива 508 т (нефти), дальность плавания 6500 миль со скоростью 12 узлов.
Вооружение: 8 127-мм, 8 28-мм, 2 12,7-мм пулемета, 6 533-мм торпедных аппаратов.
Экипаж: 230 человек.

Тип “Ленинград” (СССР). 3 ед.
Головной построен в 1938 году. Водоизмещение: 2032т (стандартное), 2693 т (в полном грузу), размерения: 127,5x11,7x4,18м.
Механизмы: 3 котла, 2 турбины, мощность механизмов 86000 л.с., скорость хода 43 узла, дальность плавания 2100 миль со скоростью 20 узлов, запас топлива 600 т (нефти)
Вооружение: 5 130-мм, 2 76-мм, 4 37-мм, 6 7,62 пулемета, 6 533-мм торпедных аппаратов, 2 бомбосбрасывателя, 76 мин заграждения.
Экипаж: 344 человека.
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Эскадренный миноносец "Ланцеротто Малокелло” на стапеле. 1929 г.,
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“Ланцеротто iИалокелло” на достройке. 4 марта 1929 г. (фото вверху) "Ланцеротто Малокелло” и “Лука Тариго ” на достройке (фото в центре) “Лука Тариго" выходит на испытания (фото внизу)
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“Ланцеротто Малокелло” и “Лука Тар иго” на достройке. 1929 г. “Ланцеротто Малокелло” в Генуе. 1929 г.
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"Алвизе да Моего" во время спуска на воду. 1 июля 1929 г. “Леоне Панкальдо ” на достройке. 1929 г.
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“Николосо да Рекко ” на испытаниях у мыса Анкона. 1930 г. “Ланцеротто Малокелло" на испытаниях.
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"Навигатори” во время парада Стоянка в базе. 1931 г.
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“Антониотто Усодимаре" после столкновения с торговым судном “Палладе". Неаполь, 11 августа 1934 г,
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"Алвизе да Мосто ’’ в Таранто
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Стоянка в базе “Джиованни да Верацано" в Венеции “Уголино Вивальди”. 1938 г.
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"Николо Зено" в Венеции “Антонио да Ноли” во время парада в Неаполитанском заливе. 1938 г.
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"Антонио да Ноли". Специя, 1939 г.
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"Джиованни да Верацано” во время шторма. 18 сентября 1940 г.
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“Николосо да Рекко ” в различные периоды службы
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“Николосо да Рекко” и ",Антониотто Усодимаре" в походе в 1940 г (фото вверху), ".Ланцеротто Малокелло" в 1940 г (в центре), и “Леоне Панкальдо" в 1940 г (внизу)
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“Лука Тариго". 1938 г.
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"Николосо да Рекко " у Тренто “Антонио да Ноли” у Таранто. 1940 г.
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“Джиованни да Верацано ” в походе. 1941 г
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"Николосо да Рекко" . 1941 г.
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"Антонио Пигафетта” в Пирее. 26 августа 1942 г.
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“Антонио да Ноли" в Триполи. 1941 г.
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“Ланцеротто Малокелло". Декабрь 1941 г. "Николосо да Рекко". 1942 г.
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“Николосо да Рекко” в Специи в 1942 г. (фото вверху), в Пирее в 1942 г (в центре) и в походе в 1943 г. (внизу)
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"Леоне Панкальдо" в Ггнуе. 9 сентября 1942 г. (фото справа) "Джиованни да Верацано" в Пирее. 1942 г (фото слева)
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“Антонио да Ноли". 1942 г.


[image: ]

“Джиованни да Верацано”. 1942 г.
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"Антонио да Ноли”. 1942 г.
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"Антониотто Усодимаре". 1942 г.
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“Антонио Пигафетта" у Пирея. 1942 г. (фото в центре и внизу)
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"Ланцеротто Малокелло ” у Туниса. 20 марта 1943 г.
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“Леоне Панкальдо” и "Антонио Пигафетта". Апрель 1943 г.
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"Леоне Панкальдо". 1943 г.
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“Леоне Панкальдо" и "Антонио Пигафетта". Апрель 1943 г. 
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“Ланцеротто Малокелло” у Туниса. 21 марта 1943 г.
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“Николо Зено" в Специи. 30 марта 1946 г. 
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“Николосо да Рекко” в Таранто. 1947 г.
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(1925 -1945 гг.)
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Важным доводом в пользу “Навигатори” были лучшая остойчивость и хорошие мореходные и маневренные качества. При этом они выполняли и ранее отработанные задачи, то есть были лидерами эсминцев и миноносцев. Их военная служба показывает, что они могли успешно выполнять различные задачи: охранение тяжелых кораблей, обстрелы вражеского побережья, установка минных заграждений, перевозка войск, боеприпасов, предметов снабжения, топлива и спасения.
Они постоянно ходили через Средиземное море. Некоторые из них прошли около 70000 миль, и при этом дальность маршрута составляла до 500 миль! Эти цифры меняют укоренившийся миф, который возникает всякий раз, когда заходит речь о проводке конвоев из Италии в Северную Африку, о пассивности итальянского флота, отдавшего инициативу врагу. Каждый день военные корабли Италии выходили в море.
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